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1100台轻重卡签约，潍柴按下氢能商业化加速键

政策加持，山东氢能产业链快跑上车
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再下一城

潍柴抢跑氢能商用车赛道

“再不上车就没机会了。”青
岛圣通华总经理高勇说。高勇说
的“车”，指的是氢能产业这个万
亿赛道。

9月1日，这家有着丰富港口
物流经验的青岛企业，与潍柴、
中国重汽签约，一次性订购300辆
氢燃料动力商用车，未来三年将
陆续投放使用。

目前，圣通华已经有6辆载重
量49吨的氢燃料动力牵引车，每
天往返青岛港和淄博之间拉货。这
些挂着“绿牌”的重卡，从青岛出发
到淄博装满集装箱，中间在潍坊加
满气，再拉到青岛港卸货。

氢能，已经开始在公路货运
这个最重要的应用场景奋力“开
跑”了。

9月1日当天，青岛圣通华、淄
博展鸿汽车、同心智行物流科技
有限公司等分别与潍柴、中国重
汽签署了总计1100辆的战略合
作协议。

这1100辆商用车，涵盖4 . 5
吨城市物流车、18吨物流车、49吨
牵引车等系列产品。当天上午，
这些装上“氢能心脏”的重卡和
轻卡，正被潍柴的合作伙伴及客
户围观、试驾。

这些“大块头”旁边，就是潍
柴在2020年建成的、目前全球最
大氢燃料电池发动机制造基地。

在望向这些“氢动力”的热
切目光中，一个集中的话题是：
国家政策的“催化剂”，什么时候
能下来？

氢能的果子，眼看就要熟
了！

2009年，“十城千辆”工程启
动，国家耗资千亿元，目前新能
源汽车已经能够甩开补贴自我
发展，而新能源汽车购置补贴也
将在2022年12月31日正式取消。

同一年，“金太阳”工程启
动，打开了中国光伏电站市场的
开端。多年扶持下，2020年，中国
光伏行业正式进入了平价上网
阶段。

当新能源汽车和光伏行业
可以自我造血之后，氢能产业会
在政策培育下形成新一轮造富
运动吗？

主动“入局”
物流企业积极站上风口

在下这个“大单”前，高勇已
经跑遍了省内氢能产业链上的
企业。

成立于2004年的圣通华，现
在明显感受到风向变化。这个风
向，首先来自货运吞吐量排名全
球第四的青岛港。

青岛港拥有丰富的氢能应
用场景。2019年，青岛港着手氢能
技术的集成研究与应用。2021年6
月，山东港口在全国港航领域率
先发布绿色低碳港口“十四五”
规划。今年2月，青岛港利用港口
周边副产氢，建成日供1000公斤
的加氢站。9月2日下发的《国务院
关于支持山东深化新旧动能转
换推动绿色低碳高质量发展的
意见》中，专门提到“支持青岛港
扩大氢能利用”。

高勇说，青岛港现在正在大
力推广新能源车。对于从事港口
物流的圣通华来说，能源转型迫
在眉睫，是大势所趋。

在他看来，氢燃料电池车在商
用车中的地位，就如同纯电动汽车
在乘用车中的地位，因为它能满足
长续航、低温等各种复杂工况。

从7月开始至今，圣通华的“绿
牌”物流车已经跑了两个月。潍柴
特意配备了一个团队跟着，收集车
辆运营数据，随时优化调整。

高勇说，这些氢能重卡每百
公里氢耗8公斤，满载后续航里
程能达到600公里，跑省内物流完
全没问题。

问题关键在加氢上。
高勇说，氢气价格在每公斤

35元时，刚好和柴油的价格持平；
如果用氢成本在每公斤25元的
话，氢气就比柴油便宜了。

圣通华在物流行业深耕多
年，积攒了大量客户资源，正计
划在氢能产业上一展拳脚，品尝
一下新兴产业的“红利”。在全省
跑了一圈后，高勇脑子里已经有
了一笔清晰的账。

工业副产氢成本很低，不超
过10元/公斤。青岛氢能资源丰
富，立东化工、青岛炼化等都能
生产工业副氢，仅董家口化工园
区每年的工业副氢产能就达7万
吨，可保障30万—50万辆家用车
一年的用氢需求。

“我可以给你制氢，你可以给
我包销吗？”这是拥有副产氢资源
的企业反问高勇的一个问题。

“如果路上跑的氢动力车多
了，就可以和制氢企业谈包销
了。”高勇说，这是一个先有鸡，
还是先有蛋的问题。

如何让氢能产业链跑起来？高
勇说，目前，氢能产业基础设施欠
缺，亟待建立一个“制、储、运、加、
用”高效运转的产业链，整个产业
链通力合作，才能共赢。

让氢气价格降下来，这是让
氢能物流车跑起来的先决条件
之一。

从今年1月开始，潍坊市对
全市加氢站售气价格实行上限
控制，将车用氢气售价控制到35
元/公斤，超过控制价的，无法享
受到加氢补贴。

但在其他部分城市的加氢

站，每公斤氢气的价格还在60多
元，昂贵的氢气价格，制约着氢
燃料“绿牌车”的行驶半径。

政府助推
产业能否跑出“加速度”

产业投资者翘首以盼的国
家政策的“催化剂”在哪里？

在今年6月举行的第三届跨
国公司领导人青岛峰会“氢能价
值链构建及合作”论坛上，美国
空气产品中国区氢能业务总经
理胡华利说，氢能产业现在还属
于早期阶段，这个阶段经济性上
面临很大挑战，离不开各级政府
支持，包括项目审批、土地资源，
甚至氢能应用早期阶段要有一
定的政府补贴机制。

2021年10月，佛山为推广氢
能源物流车，从氢能汽车购置、
运营和通行等方面进行补贴，不
光要求市政车辆全部替换为氢
能源车，还对氢能源车开放路
权，允许12吨以下的氢能源物流
车进入中心城区。

佛山的政策创新立即被交
通运输部关注。今年1月5日，交通
运输部出台文件，从购置、路权
等方面鼓励氢燃料车辆参与城
市绿色货运配送示范项目。

2月1日，天津又迈出一步，
即日起对进出天津港的电动汽
车和氢燃料汽车在天津境内的
高速路通行，免收通行费。

那么，佛山、天津这些先行
先试政策能否推广到山东？

山东重工集团新能源业务
总监、国家燃料电池技术创新中
心主任徐子春透露，现在，山东
作为“氢进万家”示范省，正在沿
济青高速公路沿线建设一系列
加氢站，以解决氢燃料动力货车
在济青高速沿线加氢的问题。

与此同时，山东重工和潍柴
作为山东省氢能产业链主企业，
正在和政府部门沟通，落地相关

政策，比如对氢燃料物流车开放
核心城区路权，对于在省内高速
公路上跑的氢燃料车给予相关
优惠等。

记者注意到，9月2日下发的
《国务院关于支持山东深化新旧
动能转换推动绿色低碳高质量
发展的意见》中，提到支持山东

“实施‘氢进万家’科技示范工
程，构建制储输用全链条发展的
创新应用生态”，“健全有利于绿
色低碳高质量发展的财政金融
政策，与土地、价格、生态环境、
社会等公共政策形成合力”。

国务院给山东的这份“重磅
大礼包”，特别强调“赋予山东更
大的改革自主权”。用大白话讲，
山东发展绿色低碳产业，国家给
政策、给钱。

勇挑大梁的山东，在这个时
候获得国务院重磅支持。正在政
策风口上的氢能产业，能快跑起
来吗？

强强联合
集聚产业链优质资源

9月1日的1100辆大单签约仪
式上，潍柴氢能产业“朋友圈”悉
数到场，空气化工产品公司、中
石化、山东海化、华润燃气、中
集、东岳未来氢能等，涵盖了

“制、储、运、加、用”各环节。
作为山东氢能产业的链主

企业，潍柴从2010年就开始布
局，先后投资了40多亿元，2019
年，在潍坊建立了山东省首座
1000公斤的加氢站；2020年建成
年产能2万台氢燃料电池发动机
制造基地；2022年8月27日，依托
潍柴为主体建立的国家燃料电
池技术创新中心正式挂牌。徐子
春说，潍柴通过国创中心这个技
术平台，形成了从15—200kW系
列的、成熟的氢燃料电池发动
机，正在把产业链上的力量集聚
起来，打造国家级战略力量，面
向全球竞争。

在潍柴氢燃料电池发动机
制造基地，记者注意到，整个全套
的先进产线全部是潍柴自主研发
的。这种领跑者姿态，吸引了全球
产业链上的优质资源汇集。

空气化工产品公司是全球
最大的氢气生产商，拥有最先进
的天然气制氢技术、煤气化制氢
技术，从2018年就和潍柴合作，
2020年初在潍坊市滨海新区投
资建设氢能源综合利用项目，这
是空气产品公司在中国的首个
氢能绿色综合项目，也是潍坊市
第一个氢能源综合项目，涵盖了
氢能制造、储、运、加全产业链
条，目前项目主体、加氢母站等
已建成完工。

外资用脚投票潍坊，一是这
里有年产70万吨丰富的工业副氢
资源；二是通过潍柴这样具有产
业号召力的龙头企业构建氢能
产业生态，能够更快地产生聚集
效应，抱团发展。

互利共赢
构建氢能发展生态圈

随着各地补贴政策不断加
码，氢能产业的区域竞争已经进
入一个政策创新，推动产业生态
高速聚集的时期，更大规模、更
多场景商业化应用成为当下竞
跑的关键。

各大城市在氢能赛道上狂
飙突进，潍柴正广泛结盟，争当

“城市合伙人”。
2021年的最后一天，潍柴与

青岛市签署战略协议。在新能源
领域，双方将重点探索燃料电池
自卸车、港口牵引车、公交车、物
流车、环卫车等推广应用场景，
打造“东方氢岛”。

2021年12月，在中国人民大
学发布的《氢能城市发展潜力排
行榜》上，上海、苏州、深圳位列
前三，青岛位列第五，一举超过
了北京、南京、武汉。

这个榜单指出，我国氢能产
业发展步入快车道，30个省份、
158个城市在其“十四五”规划中
提及氢能发展，有57个城市出台
了地方氢能产业发展专项规划。
中国氢能产业已经出现了明显
的空间聚集特征。目前，鲁氢产
业带上的四座节点城市青岛、济
南、潍坊、淄博均位列氢能产业
发展潜力城市“第一阵营”。

今年发布的《山东省氢能产
业发展工程行动方案》明确提到，
到2025年，实现氢能产业规模超
1000亿元的突破，并推广燃料电池
汽车达1万辆、建成加氢站100座，
氢能产业规模超1000亿元。

以潍柴为代表的国企，一直
是山东氢能产业的主力。充满传
统制造业气质的潍柴，正在做华
为、小米最擅长的事情，构建广
泛的产业生态，进行更大规模的
场景应用。

像圣通华这样的物流企业，
正在以产业投资者的形象，躬身
入局。正如高勇所说，再不上车，
我们就没机会了！

当国家政策的“催化剂”下
来时，“先干为敬”，才是对未来
最好的态度。

9月1日上午9点，以“绿色动力 氢能社会”为主题的潍柴氢燃料电池商用车战略合作签约仪式在潍坊举行。继8月27日200辆
氢燃料电池商用车交付后，潍柴再次签下1100辆大订单，按下了氢燃料电池更大规模、更多场景商业化应用的“加速键”。

在扶持政策不断出台，关键技术持续突破的背景下，氢能产业正加速前行。

签约现场，合作伙伴和客户十分关注潍柴氢燃料商用车的各项性能指标。

搭搭载载潍潍柴柴氢氢燃燃料料电电池池的的物物流流车车，，堪堪称称未未来来物物流流货货运运领领域域实实现现碳碳中中和和的的理理想想““氢氢动动力力””。。
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