
鲁A、鲁S车主，这笔钱可以省了！
12月1日起，济莱间高速对济南籍小客车免费通行
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记者 于泊升

环形高铁客运通道形成

济南北接京津冀，南连长三
角，横贯东西，通衢南北，是铁路
运输的东部枢纽，也为济南发展
高铁提供了区位优势。黄东联络
线由胶济铁路黄台站引出，接入
济青高铁济南东站，线路全长
10 . 5公里，设计时速120公里。这
条线路里程虽然较短，但在济南
的“米字型”高铁建设中举足轻
重。在这个“米”字中，黄东联络线
是中间横线的重要组成，也连接
着多条射线。

目前济南城区已经形成以济
南站、济南西站、济南东站枢纽为
主，大明湖站为辅的“三主一辅”
客站布局，高铁开行数量增多，枢
纽功能逐渐强化。但在黄东联络
线通车之前，济南三大主站并不
能完全连通，济南站与济南东站
之间存在阻隔，进出济南的重要
铁路通道无法闭环。

从居民出行角度来看，济南
站位于核心区域，周围交通便利，
居民选择济南站出行更方便。济
南东站周围片区正在开发建设，
位置偏东，不利于城市中部和西
部的居民出行。但济南东站规划
部署了较多省内通勤线路，也是
济莱高铁、济滨高铁、济青高铁的
起点，居民前往东站需要换乘，通
勤效率势必降低。

通过建设一条联络线，让济
南站与济南东站“携手并进”，以打
破济南枢纽客站分散的布局，黄东
联络线在这种背景下“横空出世”，
一条短短的联络线，承担了“米字
型”高铁济南枢纽闭环的重任。

“城市的客站布局，应该一体
化发展，而不是单独一个点。”山
东大学交通规划设计研究中心主
任、副教授张汝华认为，黄东联络
线通车，让济南的客站布局更加
紧凑，整体效益提高不少。

历时九年，黄东联络线从无

到有，济南枢纽三大主站形成客
运闭环。黄东联络线建成后，京沪
高铁、石济高铁、济青高铁、胶济
客专、济郑高铁、济莱高铁等多条
铁路将实现互联互通，形成贯通
济南站、济南东站、济南西站三大
火车站环形高铁客运通道。

互联互通变直连直通

“除了中心城区的这几个高
铁站，以后济南还将拥有济南北
站、历城站、章丘站等铁路站点。”
张汝华说，未来，济南市内的铁路
线路会越来越多，站点覆盖也会
增加，这些客站通过黄东联络线，
都可以通过自身所在的线路接入
城市的其他站点。“城市的各个组
团可以通过互相连通的市域内铁
路和站点进行连通，打造轨道上
的城市。”张汝华表示，从另一个
层面来看，“打高铁”出门也将实
现，三大主站连通，高铁快速直
达，市民在城区内通勤也可以通
过高铁替代，缓解城市道路拥堵，
降低市区的通勤压力。“城市内的

客站和组团，在这个基础之上，也
将由互联互通变为直连直通。”

黄东联络线通车，三大站环
形通道形成，济南的“米字型”高
铁有了高效的客站体系支撑。在
以往的报道中，济莱高铁往往和
黄东联络线一起提及。对于从济
南东站运行的济莱高铁来说，黄
东联络线扩大了其线路辐射纵
深。市域铁路进入主城，城区居民
出行更加便捷，中途不用换乘，高
铁一路直达目的地，更有利于济
莱间的连通。

高铁里程总量有望翻番

黄东联络线对于正在建设中
的济滨高铁同样意义重大，作为
省会经济圈内的城际高铁，为“圈
内”同城化生活做支撑，需要在核
心城市有高效的客站运转体系，与
济南枢纽的其他线路互联互通，快
速换乘，可以激发这条正在成长
中的城际高铁的“活力”。

通过济滨高铁、黄东联络线，
滨州等兄弟城市可以接入全国高

铁路网中，拉动整个省会经济圈
的发展，黄东联络线提供的不仅
是一条中转连接通道，更重要的
是在济南的高铁路网中提供了一
个支撑点，让三大客站闭环，连接
东西两个方向进入的高铁线路，
为省会经济圈内新建高铁提供纵
深支撑，提高连接水平，助力实现

“轨道上的山东”。
记者从济南市城乡交通运输

局了解到，济南有300余趟高铁直
达全国254个城市，在时间上，
1 . 5小时可抵达北京，3小时可抵
达上海。济南计划新增高速铁路
里程300余公里，实现高铁里程总
量翻番。

助力济青高铁“公交化”

除了新建线路，黄东联络线
对于已经运行的济青高铁也发挥
着重要作用。此前，济南站出发至
青岛最快也需要两个多小时，联
络线通车后，济南站出发的列车
不用再绕行济南西，可以一路向
东开行至青岛，时间缩短到1小时
45分钟。“除了济青通勤时间的缩
短，黄东联络线的建成，也可推进
济青高铁‘公交化’运行的步伐。”
张汝华说。

“‘公交化’运行，站点的客流
量是需要考虑的。”张汝华表示，
大部分高铁站建设位置在城区外
围，偏离主城区，在高铁中长途通
勤上，高铁站可以满足旅客的需
求，但“公交化”运行有其特定的
要求。“公交化”的高铁通勤要让
乘客减少换乘，有快速直达、同城
出发的感觉，目前客流大部分集
中在主城区，黄东联络线的运营，
市民在济南站就可以乘车出发，
不用换乘其他交通工具到济南
东。

记 者 王瑞超
实习生 黄佳璐

记者从中国铁路济南局集
团有限公司（以下简称国铁济南
局）获悉，胶济铁路至济青高铁联

络线（黄东联络
线）于11月16日
正式通车运营，
济南三大火车
站实现互联互
通，济南站至济
南东站列车运
行最快17分钟
可达，济南至青
岛北由最快2小
时18分缩短至1
小时45分。

据 了 解 ，
黄东联络线由
胶济铁路黄台
站 引 出 ，接 入
济青高铁济南
东站，线路全长
10 . 5公里，设计
时速120公里。
运营初期，铁路
部门安排开行
济南西至青岛
北G 6 9 1 1 次、
G6925次，青岛
北 至 济 南 西
G 6 9 2 6 次 、
G6912次动车
组列车4列，经
由黄东联络线
运行。

票 价 方
面 ，记 者 查 询
12306网站，济
南站到济南东
站二等座6元，

一等座10元，商务座18 . 5元。
据悉，铁路部门已于11月15

日8时26分开始发售途经黄东联
络线动车组列车车票。

胶济铁路至济青高铁联络
线（黄东联络线）是济南铁路枢
纽济南站至济南东站的连接线，
通车运营后，实现济南站与济南
东站的互联互通，旅客乘高铁列
车进出济南中心城区将更加便
捷，对于全面加快建设交通强国
山东示范区，打造“轨道上的山
东”，促进省会经济圈一体化发
展，具有重要意义。
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“米”字结构加快写 市内也能“打高铁”
黄东联络线通车运营对济南高铁布局及交通发展意义重大

11月16日，济南黄东联络线通车运营，济南站、济南东站、济南
西站三大客站枢纽“牵手”，从济南东开行的城际、市域高铁后期可
直接进出济南站，跨区域通勤效率提高，济南的“米字型”高铁也添
上了关键一笔。在这个“米”字的其他部分，时速350公里的济莱高
铁已进入建设冲刺阶段，济滨高铁已经开工，济济高铁正在研究。
以济南为点向外“放射”的高铁线路正逐步成型成网。

首列经过黄东联络线的列车在行驶中。 受访者供图

记者 于泊升

这11个收费站才可免费

据了解，此次免费通行的济
南籍小客车特指悬挂鲁A、鲁S牌
照 的 一 型 客 车（ 车 长 小 于
6000ｍｍ且核定载人数不大于９
人的载客汽车）。驶入站和驶出站
均在港沟、蟠龙、彩石、埠村、雪
野、莱芜北、莱芜高新区、莱芜东、
钢城、辛庄、钢城西这11个收费站
内，点对点通行，对符合条件的车
辆免收通行费。也就是说，济南籍
小客车在济莱间高速行驶，进入
高速和离开高速的收费站必须都
在以上11个收费站中，才可享受
免费通行。

此次免费通行为什么只针对
这11个收费站？济南市交通运输
局相关处室工作人员告诉记者，
济莱间高速免费通行研究期间，
交通部门对区域交通出行需求、
周边路网布局、济莱间高速公路
主线车道、收费站出入口车道等
进行了调研，搜集了相关基础资
料。“在确定免费通行路段及收费
站时，考虑到高速公路主线及收
费站通行能力等因素，利用京沪、
青兰两条国家高速公路主通道实

现主城区与莱芜区、钢城区之间
便捷、高效联系，这两条高速公路
现状为双向六、八车道，通行能力
有较大富余。”该工作人员告诉记
者，滨莱、莱泰两条省级高速公
路在莱芜境内主要解决乡镇与
城区联系，各乡镇的区域交通
通过普通路网转换可进入免费
路段，也能享受免费通行。比
如，莱泰高速莱芜南收费站距
离京沪高速莱芜东收费站约4 . 8
公里，周边车辆可利用地面道路

通过莱芜东收费站进入免费路段
享受免费政策。

免费通行需要走ETC车道

除了限定区间，在通行方式
上，享受免费车辆须安装ETC设
备，并通过ETC车道进出高速公
路。据悉，为提高高速公路通行效
率，缩短收费站出口结算时间，相
关部门提高了收费站出口ETC车
道的覆盖率，免费通行范围内的

11个收费站均设置了ETC车道，
并 增 设 了 复 合 车 道（ 人 工 +
ETC）。

在人工结算车辆较少时，可
动态调整为ETC车道。“现有ETC
车道通行能力较为富余，下一步
根据免费政策实施后各收费站出
口交通需求，适时增开ETC车
道。”该工作人员表示。

绕城高速也有望免费

济莱间高速即将对本地车辆
免费，那济南绕城高速及通往其
他区县的高速区间后期会不会免
费？据了解，后期，济南计划对市
域内高速公路免费通行的问题分
步实施，目前绕城高速东线、西线
正在实施改扩建施工，南线、北
线也已启动改扩建前期手续办
理，预计明年开工建设。实施绕
城高速免费，将诱导交通量增
加，再叠加绕城高速改扩建施
工因素，不仅会造成比较严重
的交通拥堵，而且在道路施工期
间会有安全隐患。

主城区至平阴（长清）、商河
（济阳）方向涉及济广高速、济乐
高速及南延，目前济广高速正在
实施改扩建。且这两个方向高
速公路需利用绕城高速殷家林
枢纽、华山枢纽进行交通转换
连接主城区快速路，受绕城高
速改扩建影响，暂不具备实施
免费通行条件。另外，与济广高
速并行的国道220、与济乐高速
及南延并行的省道240均为高
标准一级公路，能够提供免费通
行服务。

待绕城高速改扩建完成后，
相关部门将研究启动绕城高速及
平阴（长清）、商河（济阳）方向高
速免费通行工作。

11月16日，记者从济南市城乡交通运输局获悉，自2022年12月1日零时起，对点对点通行济莱间
高速公路的济南籍小客车免收通行费。此次免费通行对车辆有何要求？免费通行又如何实施？

从12月1日起，济南籍小客车在济莱间高速上行驶就不用缴费了。 受访者供图
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