
C919大飞机全球首架机正式交付
国产民机商业运营迈出第一步，明年春有望投入商业载客运营
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“金钥匙”开启
东航C919新航程

在当天的交付环节，C919主制造商
中国商飞向中国东航交付“C919全球首
架纪念钥匙”，并颁发飞机销售证；中国
民航局华东管理局向东航颁发国籍登
记证、单机适航证（AC证）、电台执照，
中国民航运输市场首次拥有中国自主
研发的喷气式干线飞机。

首架机还有着特殊的涂装和专属
“身份证号”。除了东航的标准化涂装之
外，这架飞机在机身前部印有“全球首
架”的“中国印”标识和对应的英文。飞
机注册号选用B-919A，B代表中国民航
飞机，919和型号名称契合，A则有首架
之意，突显这一全球新机型、全球首架
的非凡意义。

交付当天，东航选派了3名资深机
长执飞“首秀”飞行，驾驶C919从上海浦
东国际机场飞往上海虹桥国际机场，航
班号为MU919，3位资深机长的总飞行
时间超5万小时。出席交付仪式的80名
各方嘉宾代表登上飞机，率先体验东航
C919的安全性、经济性、舒适性、环保
性。飞机飞抵上海虹桥后，将穿过象征
民航最高礼仪的“水门”，正式加入东航
机队“大家庭”。

164座两舱布局
宽座经济舱惊艳亮相

东航为全球首架C919配备了两舱
布局，164座，包括公务舱8个和经济舱
156个，均选用完全自主研发的新一代
国产客舱座椅。“乘坐舒适宽敞”将是
C919今后服务旅客时鲜明的特色———
公务舱座椅为全铝合金框架结构，采用
摇篮式设计，后靠可达120度、前后座椅
间距超过1米；经济舱设计匠心甚至更
让人惊艳：国际主要窄体机型的经济舱
中，每排2组3联座椅的中间座位，因空

间局促往往不受旅客青睐。而东航C919
经济舱三联座中间座位比两边宽1 . 5厘
米，“中间座最宽”的人性化设计，用“一
指宽度”让旅客多一分舒适。

C919客舱拥有2 . 25米的过道高
度，单曲圆弧造型设计的下拉式行李舱
设计，能给旅客提供更大的顶部和前方
视觉空间；多种情景化照明模式、较低
的噪声水平、健康清新的空气质量，能
为旅客提供更加舒适的乘坐环境；东航
C919客舱还选装了共20个12英寸吊装
显示器，支持高清1080P电影放映，这也
是东航单通道机队首次引入1080P的节
目装载。

C919大型客机是我国按照国际通

行适航标准研制、具有完全自主知识产
权的全球新一代单通道干线客机，于
2007年立项，2017年首飞；2022年9月29
日取得中国民航局型号合格证（TC
证），11月29日，取得中国民航局生产许
可证（PC证）。该款机型采用先进气动
设计、先进推进系统和先进材料，碳排
放更低、燃油效率更高。驾驶舱装配新
一代集成式侧方操作杆、5块15 . 4英寸
高清显示屏，以及先进的“静暗”设计，
可有效降低飞行员工作负荷。

C919将首先投入
上海北京西安等地航线

早在2010年11月，中国东航就与中
国商飞签署了C919客户启动用户协议；
2016年11月，双方又进一步签署了C919
客机首家用户框架协议；2021年3月，中
国东航与中国商飞正式签署首批5架
C919购机合同，成为全球首家运营国产
大飞机的航空公司。

由于C919是全球首发机型，在获
得中国民航局初始批准的基础上，东
航还要开展100小时以上的空机验证
试飞，以对飞机的运行安全性、维修
可靠性以及各项运行保障能力进行验
证和确认。东航将向局方申请运行规
范，以获得C919飞机投入商业运行的
最终批准。

据了解，东航计划于近期开展C919
验证飞行，除了上海两大机场之外，站
点还包括北京首都、北京大兴、西安、昆
明、广州、成都天府、兰州、海口、武汉、
南昌、济南等。完成上述准备之后，东航
首架C919有望最早于2023年春满足民
航局规章要求，投入商业载客运营。而
东航首批C919订单中的其余4架，将在
未来2年间陆续交付。东航计划将C919
首先投入上海、北京、西安、昆明、广州、
成都、深圳等地的优质精品航线，旅客
可以在这些航线率先体验国产大飞机。
同时，东航组建了首批由24名优秀飞行
员构成的C919飞行部，全力把C919打
造成为“明星机型”。

“好飞机都是用出来的，在执行航
线运营的过程中，我们还会发现C919更
多的优化空间，并持续推动改进，让它
能够更好地适应更加广阔的市场。”东
航机务工程部副总经理史宏伟说。

民用飞机要取得商业成功，需要依托
产业链以更高的质量、更强的韧性、更低
的成本、更广的适应性赢得市场，需要不
断通过优化产业布局“补缺强链”。

目前上海、江西、陕西、山东等多地
已从商用飞机新材料、零部件研制到试
验试飞、服务培训等各领域着手，规划
和建设产业园区。比如，在上海临港建
设的大飞机产业园围绕总装就近布局
技术资金密集型、高附加值产品及服
务，以及超大部件装配等产业配套资源

等，将有助于降低航空工业配套成本，
缩短总装、试飞周期。

C919既要成为旅客享受美好出行
体验的“伙伴”，也要成为创新驱动发展
的“引擎”。在国产大飞机的巨大带动作
用下，不少新技术新成果得到应用和孵
化。比如，5G技术、大数据、云计算、人
工智能等已经在为国产民机服务。C919
在为新技术提供应用场景的同时，也催
生出更高效科学的研制和试验方法。

据新华社

C919要成为创新驱动发展的“引擎”

记者 李顺高
通讯员 庞磊 潘晓芸

12月9日14时35分，捷龙
三号固体运载火箭（以下简称
捷龙三号火箭）在黄海海域点
火起飞，以“一箭14星”方式，
将吉林一号高分03D47-50
星、丰台少年二号卫星等14颗
卫星精准送入预定轨道，首飞
取得圆满成功。

这次任务是捷龙三号火
箭首次飞行，也是首次实现海
上热发射，突破了多项关键技
术和难点。执行本次任务的捷
龙三号火箭是由中国航天科
技集团有限公司一院抓总研
制，一院所属中国长征火箭有
限公司投资，太原卫星发射中
心组织实施，在位于海阳的中
国火箭固体运载火箭总装测
试基地出厂，并在海上发射技
术服务港出海完成发射的首
枚商业四级固体运载火箭。

捷龙三号火箭在研制过
程中填补了中国航天多项空
白。火箭全箭总长约31米，箭
体最大直径2 . 65米，起飞质
量140吨，500公里太阳同步轨
道运载能力达到1 . 5吨，依靠
东方航天港发射保障能力，火
箭可在一周内完成星箭技术
准备、实施发射，是面向未来
卫星星座快速组网发射需求
而打造的一型“高性价比、高
可靠，快履约、快发射”固体运
载火箭。为完成“一箭十四星”
任务，研制队伍采用了直径
3 . 35米整流罩，相比于同规
模固体运载火箭可为有效载
荷提供更大的包络空间。

由于箭体规模增大，捷龙三号火箭创新性
地采用了框式导向海上热发射方案，攻克了待
发稳定性、离架安全性、燃气流排导和热防护设
计等技术难题，在确保发射安全性前提下，有效
缩短发射流程、降低发射成本。

捷龙三号火箭采用了航天科技集团四院研
制的四级发动机。其中，火箭一级发动机是目前
国内参加飞行试验的装药量最多、推力最大的
高性能纤维缠绕复合材料壳体整体式固体发动
机。发动机直径2 . 65米，装药量71吨，推力达到
200吨，采用了多项新技术。

该火箭出厂的中国火箭固体运载火箭总装
测试基地是东方航天港首个形成生产能力的基
地，2020年底开工，2021年7月一期工程已交付
使用，满足年产10发火箭生产能力。二期工程将
于2023年完成建设，届时将满足年产20发火箭
生产能力和3发火箭的周转贮存能力。

截至目前，海阳已完成海上卫星发射5次，
发射卫星37颗，完成国内首次海上商业发射、首
次近岸海上发射、首次海上热发射，实现了火箭
总装、总测、出港、发射一体化的历史性突破。
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12月9日，中国东方航空作为
国产大飞机C919的全球首发用
户，正式接收编号为B-919A的全
球 首 架 飞 机 。调 机 航 班 号 为
MU919的上海浦东—虹桥两场
间“首秀”飞行，标志着大飞机事
业发展迎来一个新的里程碑，正
式迈出民航商业运营的关键“第
一步”，也标志着中国民航运输市
场首次拥有中国自主研发的喷气
式干线飞机。
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12月9日，国产大飞机C919交付全球首家用户东航。 通讯员供图

国产大飞机C919机舱内部。 新华社发

12月9日14时35分，捷龙三号固体运载火箭在黄海

海域点火起飞。 通讯员 宋涛 贾峰 郭厚泽 摄
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