
1小时通勤圈将形成，济南都市圈打通联动多通道

城城通高铁 全局一盘棋
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从“单打独斗”到城市间“组团作战”，作为黄河流域中心城市的济南，正在积极进行着都市圈建设。
千古百业兴，先行在交通。目前，时速350公里的济莱高铁进入通车准备阶段，黄东联络线建成通车，济滨高铁已

正式开工，济郑高铁山东段进入全线铺轨阶段……依托“米字型”高铁，省会1小时通勤圈正助力济南都市圈发展。

记者 于泊升

城际线网呼之欲出
互联互通变直连直通

近日，济滨高铁济南段施工
场区一派火热施工的景象，遥墙
机场沿线首根抗拔桩已经开
钻，进入隧道主体工程施工阶
段。今年下半年开工后，济滨高
铁项目不断推进，济莱济滨上
行联络线特大桥连续梁中跨合
龙，全线三座特大桥已经同时
开工建设，济南东站枢纽得到
优化提升……作为济南“米字
型”高铁的东北方向射线，济滨
高铁的建设完善了1小时通勤圈
的最后一环。

“济南正在建设强省会，同
时也是黄河流域的中心城市，发
展都市圈势在必行。”济南工程
职业技术学院党委副书记、教授
吴学军认为，都市圈的发展离不
开快速交通网的支撑，都市圈建
设一个非常重要的标准是圈内
城市通勤时间控制在一小时内。

“济南通过建设济滨等城际高铁
实现兄弟城市间快速连通。济滨
高铁建成后，从济南到滨州通勤
时间缩短到40分钟。”吴学军称，
都市圈建设首先要补齐基础设
施配套，通过快速交通形成后发
优势。

记者梳理发现，作为济南周
边的重要城市，滨州的对外交通
缺乏高铁支撑，济滨之间的联系
主要依靠公路及普速铁路。目
前，济南到滨州市区普速铁路通
勤时间需要4个小时，且班次很
少。淄博铁路运输发展较早，客
运体系比较完善，与济南的通勤
时间都在1小时内，泰安在京沪
高铁主线上，济泰间往返班次密
集。济郑高铁正在加快推进，建
成后，聊城到济南通勤时间将大
大缩短。滨州逐渐成为省会周边
快速交通的薄弱地带，发展高速
铁路迫在眉睫。

早在2016年，济南就已经在
进行济滨高铁的可行性研究工
作。2017年，有关部门提出，将省

内原规划建设的时速250公里城
际高铁项目全部提速至350公里。
2018年，《山东省综合交通网中长
期发展规划（2018-2035年）》发
布，提出近期建设济滨高速铁路。

按照规划，济滨高铁正线全
长145 . 3公里，项目建设工期4
年。线路西起济南市，于济南枢纽
济南东站引出，向北经济南市历
城区、遥墙机场、章丘区，上跨黄
河经济阳区、商河县，向东经滨州
市惠民县、滨城区，接入滨州站。
全线设济南东、遥墙机场、济阳、
商河、惠民、滨州6座车站。如此一
来，济南与周边城市将全部实现
高铁直连直通，快速到达。

高铁公交化运营
一日生活圈有望形成

在国内其他都市圈发展中，
高速铁路建设在基础设施配套中
向来是重要的一环，尤其是区域
内城际铁路。

作为国家级都市圈之一的长
株潭都市圈，拉起了一套多轨融
合线网，其中主干线路长株潭城
际铁路已经通车运营，长沙市、株
洲市和湘潭市直连直通，开行的
动车组列车达100多对，加快了长
株潭融城步伐，提高了长株潭综
合交通枢纽地位，也推动了沿线
站点周边区域产业发展升级。

加快铁路网络建设，构建济
南周边区域内的高铁骨架已经被
列入了《济南市“十四五”综合交
通运输发展规划》。《规划》提到，
济南将推进济滨高铁、德商高铁
建设，到2025年，济南“米字型”高
铁网基本形成，实现省会经济圈
市市通高铁，打造轨道上的省会
经济圈。

按照此前流露出的规划，济
南都市圈主要由省会及周边城市
组成，济滨高铁建成后，济南周边
城市全部覆盖高铁网，市市通高
铁，不仅打造轨道上的省会经济
圈，还打造轨道上的济南都市圈。

业内专家认为，高铁网络的
完善支撑起济南都市圈，城际间
通过高铁连通，通勤时间缩短，通
勤效率提高，按照国家级都市圈

的经验，很多区域在高铁网完备
的基础上，推进了高铁的公交化
运行。所谓的公交化就是旅客乘
坐高铁像坐公交车一样不受车次
所限，车来便走。对于往返于相邻
城市或城市群之间的城际高铁列
车来说，“公交化”是其目前发展
的一种趋势。

《济南市“十四五”综合交通
运输发展规划》在建设“米字型”
高铁网一栏中提到，研究利用高
铁主骨架，依托济青高铁等线路，
采取增开车次、增加停靠站等措
施，推进省会经济圈城际列车公
交化运行，实现对省会经济圈及
周边区域的高效覆盖。

不少业内人士表示，济滨高铁
建成后，同样具备公交化运行的条
件。快速登乘、高速化，更有利于发
挥城际高铁的作用。目前，黄东联络
线已将建成，济南东站与济南站“牵
手”，未来济滨高铁通车后，城际线
路可以直接连通济南中心城区，更
有利于集中出行客流，减少市民换
乘频次。以公交化方式运行，一出家
门，在市区就可以坐上去兄弟城市
的高铁，济滨间“说走就走”，有同城
生活的感觉。

济滨高铁接入济南东站，可
以串联起东站枢纽的其他高铁线
路。目前，济青高铁、济莱高铁东
站开行，石济高铁进入东站，通过
中转换乘，都市圈内部通达性进
一步完善。

1小时通勤圈“闭环”
高铁拉动圈内一体化发展

在其他经济圈的建设中，高
速铁路往往闭环成网，而不是单
独成线。刚刚跻身“国家队”的武
汉都市圈，目前由6条铁路组成了
城际铁路网。去年，武黄城际铁路
全线贯通，都市圈中心武汉与兄
弟城市黄石、黄冈的联系进一步
密切，并与其他城际线路相互辅
助，圈内高铁出行便捷高效，进而
诞生出了一批“远程上班族”，家
住黄冈、鄂州，前往武汉上班，当
日便可快速往返。

在济南，除了济滨高铁，依托
“米字型”高铁网，济南到周边城

市都可以形成铁路动脉通道。刚
刚召开的济南市委经济工作会议
提出，在打造现代化济南都市圈
上谋突破，重点推进济滨高铁、德
商铁路建设。

在整个济南“米字型”高铁网
中，济滨高铁的西侧是正在铺轨
的济郑高铁，这条线路从济南西
站引出后，途经聊城，进入河南濮
阳，目前山东段进入了全线铺轨
阶段。南侧是正在规划的济济高
铁，平行方向上，德商高铁正在进
行前期工作。

这几条线路将济南周边城市
串了起来。济郑高铁建成后，济南
聊城的联系将更加紧密；即将建
成通车的济莱高铁，为莱芜钢城
两区补齐了高铁配套。德商高铁
在济南北部，德州与济南都是京
沪线上的重要城市，高铁运输完
备，此次在北部再开一条高铁线
路，对于济南来说，可以填补北部
县域的高铁空白。在济南都市圈
发展中，商河处于与北部兄弟城
市联系的“桥头堡”位置，德商高
铁与济滨高铁都在商河停靠，对
于都市圈北部来说，全局一盘棋，
盘活快速交通体系。

记者梳理发现，济南到泰安
的高铁通勤时间在17分钟左右，
济南到德州需要30分钟，济南到
淄博最快只要20多分钟。目前，济
南到聊城通勤要1小时以上，而济
郑高铁明年建成后，济南、聊城通
勤时间有望缩短到半小时内。

“通过快速化的交通，实现都
市圈一小时乃至半小时通勤，进
而推进圈内城市的一体化进程。”
山东大学交通规划设计研究中心
主任、副教授张汝华称，综合交通
是区域经济交流、交易的配套基
础，济南应该取长补短。通过理想
的交通配套与济南都市圈的城市
空间完全融合，以济南为枢纽，并
对运输方式进行优化，将交通运
输系统与都市圈区域产业布局、
空间发展、市场调节等一脉相承。

沿黄“一字型”走廊
为都市圈提供外联通道

除了济南都市圈本身的直连

直通外，近年来，济南也在积极谋
划对外连通的快速通道，其中，

“一字型”沿黄走廊就被多次提
及。“沿黄‘一字型’大走廊包含
了铁路、公路等多种交通运输
方式，济郑高铁就在这条通道
中，而且是重要的一环。”张汝
华认为，济郑高铁的建设，从小
的方面来看，是加强济南与聊
城的联系，为济南都市圈建设
增添了一条快速通道；往大了
讲，通过郑州，济郑高铁接入沿
黄高铁线路中，构建济南经郑州
至西安、兰州、西宁这些西北方向
的“一字型”通道。济南都市圈也
能通过这条通道向外增强影响
力，更有利于整体发展。

吴学军与张汝华观点相同，
他认为，都市圈建设，不仅要打铁
自身硬，发展内部，还应该积极地
向外联动，增强与其他区域的合
作联系，在共同发展中进一步提
升自己的实力。“我们正在建设发
达的高速铁路网，济郑高铁连接
起济南都市圈和郑州都市群，济
青高铁让济南都市圈与胶东经济
圈有了更好联系。”吴学军称，向
东向西，通过这两条新生高铁线
路，济南都市圈向外辐射，而济南
通衢南北，北向、南向的高铁密
集，通过京沪线等国家动脉铁路，
可以沟通京津冀城市群与长三角
城市群。

《济南市“十四五”综合交通
运输发展规划》指出，到 2 0 2 5
年，济南综合运输服务能力和
品质大幅提升，初步实现“123”
客运通达网，省会经济圈内实
现1小时通达、省内各市实现2
小时通达、与全国主要城市实
现3小时通达。而通过高速铁路
网，济南都市圈内部直连直通
时间缩短至1小时内，与北京、
天津、郑州、青岛等周边城市连
通控制在两小时内。
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