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出行更便利，激活西部特色旅游，拉动北上广深高新产业落地

济南地铁1号线运营四年，从萌芽起步跑到满地繁花

记者 黄寿赓 孟杰
实习生 林瑞 赵文文
摄影 记者 王媛

上班族大学生最获益
通勤出行省时又准点

3月的济南清晨，天气尚有一
丝凉意，济南地铁1号线济南西站
的出入口，正赶上济南的早高峰。

跟随人群，齐鲁晚报·齐鲁壹
点记者通过安检，扫码进站。来到
站台，此时上下车的通道已经排
起了长队，除了从济南西站下高
铁后换乘1号线的乘客，其余多是
居住在西客站片区的上班族。

乘客刘先生告诉记者，他的
工作单位在山东交通学院附近，
没通1号线之前都是开车上下班，
早晚高峰单程耗时将近1个小时。
1号线开通之后，地铁成了他固定
的通勤方式。在他看来，坐地铁不
仅能节约半个多小时的时间，还
能更加准时。“很省心，不用担心
遇到突发情况耽误工作。”4年来，
刘先生和家人已经将地铁视作了
最优出行方式。

据此前报道，开通首日，济南
地铁1号线的全线客运量超过2万
人次。记者查阅来自济南地铁的
运营数据显示，目前1号线早晚高
峰的客流量占全天客流量的比重
约为40%，通勤特征明显。

济南地铁1号线起于工研院
站,途经长清区、市中区、槐荫区。
沿途走向决定着，1号线开通除了
方便上班族通勤外，还给长清大
学城学生的出行带来了很大便
利。

记者在大学城站与紫薇路站
看到，不少学生拖着行李箱登上
地铁，他们的终点多数是济南西
站。“以往我们放假去火车站坐车
都是乘公交车去，赶上人流高峰，
车上是人挤人，行李箱平放摞起
来恨不得跟人一般高。”长清大学
城的大四学生小张告诉记者，自
从通了1号线，去济南西站就方便
多了，从大学城站上车，坐地铁20
多分钟就能到济南西站，下了地
铁就能坐高铁，连站点都不用出，
免去了太多挤车倒车的情况。

打造“最美地铁旅游线”
园博园等景点客流大增

列车飞驰，济南地铁1号线一
路南行至玉符河站，从这站开始，
列车从地下穿出，进入高架路段。
晨光透过车窗照进车厢，两侧的
风景飞速倒退，远方，红的、紫的
花开正盛。正因沿线有着许多美
丽风景，济南地铁1号线被冠以了

“最美地铁旅游线”之名。
园博园是这条“最美地铁旅

游线”上的一颗明珠。透过车窗，
园区内树木、水系、建筑可以尽收
眼底，而且在1号线上也设有“园
博园站”，市民出站后，步行3分钟
即可到达园博园西门。

3月24日一早，市民赵先生与
老伴一起带着自己的孙女乘地铁
来到园博园游玩。他告诉记者,他
们一家住在地铁2号线老屯站附
近，乘车到王府庄站后换乘1号
线，20来分钟就能到园博园，如果
是自己开车来，得需要1个小时的
时间。“地铁大大缩短了我们出行
的时间，而且我们老两口现在都
到了老年免票的年龄，小孩还没
到购票年龄，相当于我们一家三
口免费来了一趟园博园。”

赵先生一家是地铁1号线开
通后，带动园博园客流量增长的
一个缩影。济南园博园景区宣传
负责人牛艳华告诉记者，地铁1号
线开通4年来，园博园客流最大的
变化就是西门客流量相较于之前
大幅提升。“2021年园博园全年客
流量是152万人次，2022年是100
万人次，均高于2018年，而去年12
月份以来，园博园客流量达到50
万人次。”

在她看来，最美地铁线的开
通，延伸了市民朋友尤其是老年
人的生活半径，极大程度上拉近
了园博园与济南市民的距离。“以
往园博园的客流，主要是周边的
居民和大学城的学生，地铁开通
后，市区游玩的人增加了三分之
一。我们景区距离园博园地铁站
仅100米，步行3分钟就能到达，地
铁1号线方便了我们的游客，环保
便利，让市民来园博园的交通方
式更多样化，给园博园更添繁
华”。牛艳华介绍，园博园景区客
流的增加带动了内部交通、餐饮、
游乐设施收入的增加，带来了一
定的经济效益。

据了解，早在2019年3月底，
济南市文化和旅游局、槐荫区人
民政府、长清区人民政府以及相
关旅游企业就已成立“最美地铁
旅游合作联盟”，并联手打造“最
美地铁旅游线”，将济南西部的特
色旅游资源“一网打尽”，为济南
市民游客提供多样化的旅游体
验。

“千里京沪一日还”
地铁拉动高新产业落地

1号线列车继续南行，当眼帘
中逐渐映入一组组富有科技感的
建筑群时，齐鲁创新谷就到了。

作为济南市科教和人才资源
最密集的地区，齐鲁创新谷意在
通过“承上启下自发”模式形成以
科技研发为主体的产业群体。在
创新谷发展过程中，济南地铁1号
线的开通为其增添了不少交通要

素上的优势。
齐鲁创新谷建大合新产业基

地招商总监张冰告诉记者，创新
谷交通区位优势明显，千里京沪
一日还。济南地铁一号线开通后，
创新谷至济南西站仅20分钟车
程，经京沪高铁到北京1 . 5小时，
到上海3 . 5小时，从而形成创新谷
与京津、沪宁两地的“半日经济
圈”和“一日经济圈”。

“建大合新目前在创新谷运
营着一片园区，一期面积达到20
万平方米，在对外招商过程中，轨
道交通连通高铁的交通优势为我
们增色不少。”张冰说道。正如张
冰所言，创新谷交通、服务、人才
等多重优势叠加之下，不少外地
企业选择来此落户。

百科荣创成立于2003年，总
部位于北京，是一家主要从事教
育服务的企业，2020年，公司落户
创新谷。谈及落户初衷，公司相关
负责人告诉记者，“选择来到山东
济南，交通是重要因素之一，我们
总部在北京，同时在上海、深圳等
各大城市也有很多的业务，内部
人员来往频繁，济南本身在高铁
上具备优势，1号线开通后则更加
便于我们各地业务来往，目前几
乎每天都有人员搭乘地铁，而后
转乘高铁去出差。”

百科荣创并非个例，北京阜
康仁生物制药科技有限公司主营
药品研发业务，2018年，济南分公
司落户创新谷建大合新产业基
地。阜康仁济南分公司副总经理
王鸽表示，地铁的开通不仅便利
了公司与外界的交流，还提升了
对人才的吸引，“我们医药创新行
业年轻人、高学历人才比较多，以
往招聘，对方一听在长清可能会
觉得远，但现在地铁的便利大大
改善了这种情况”。

除了外地企业落户，济南本地

企业也考虑到创新谷具备的教育、
交通等优势，逐渐集聚。山教国际
是一家从事国际教育的企业，旗下
的出国留学语言培训中心、教研中
心——— 山教学校，2021年迁入创新
谷。“我们开展的留学签证办理、中
外合作办学等业务会经常出差，在
这里地铁和高铁无缝衔接，去北京
1 . 5小时直达，我们同事去北京签
证中心办理业务可以实现当天去
当天回。去南京、苏州、上海等地高
校出差3 . 5小时直达，地铁和高铁
出行更快捷。另一方面我们的外地
学生可以从济南西高铁站直达创
新谷，从创新谷可以直达齐鲁工业
大学雅思考点，地铁出行让我们更
省心。”山教学校校长杨中祥告诉
记者。

1、2、3号线牵手换乘
产生“1+1+1＞3”效应

从2019年4月1日到2023年4
月1日，济南地铁1号线已经陪伴
泉城整4年。2021年3月26日，随着
地铁2号线载客运营，济南轨道交
通形成了“一横两纵”的“H”形运
营格局，济南昂首跨入地铁换乘
时代，便捷、高效的济南轨道交通
线网初步构建。1号线也随之带动
沿线更好地融入了济南城市发展
新格局。

进入换乘时代之后，“便利”
仍旧是市民享受到的首要红利。
济南市民术守云告诉记者，自己
从家出发5分钟即可到达济南站
北的入口，乘坐2号线15分钟后到
达王府庄站，再换乘开往工研院
方向的济南地铁1号线，20分钟后
就能到达工作单位附近，比开车
足足节省40多分钟。

与术守云类似，来自济南东
部的市民杨成荣也是王府庄换乘
大军中的一员，家住八涧堡附近

的她，在退休后工作日固定去长
清女儿家帮忙带孩子，2号线转1
号线是她的必经之路。杨成荣告
诉记者，没有地铁的时候，去长清
女儿家一般是需要家人开车送，
现在有了地铁，随时都能去，省事
省心。

除了便于市民通勤外，换乘
还意味着长清与市区在商业、产
业上有了更密集的互动。长清大
学城有着数量众多的大学生，年
轻的他们一方面是不可忽视的消
费力量，另一方面也是各地争相
吸引的人才。通过换乘，大学生不
用再挤公交进城，以往不容易达
到的省博物馆、省美术馆等场所，
如今也能快速到达；去市区实习，
也有了更多出行方式的选择。

对于创新谷的企业来说，换
乘意味着员工更容易本地化，住
在济南东，去长清上班不再是一
件“麻烦事”，更重要的是，通过轨
道交通，长清企业与市区企业往
来更加便捷、频繁，产业协同不断
提升。

山东大学交通规划研究中心
主任、山东大学齐鲁交通学院副
教授张汝华认为，济南地铁换乘
后，是典型的“1+1+1＞3”。“八涧
堡、王府庄两个站在站内换乘的
客流很大，这是客流相互衔接的
结果，意味着济南轨道交通形成
了网络效应、规模效应，让它的服
务范围和服务能力得到了进一步
提升。”

不断创新服务举措
赋能泉城美好生活

济南轨道交通规模效应初显
背后，与济南轨道交通集团的工
作密不可分。

一方面，济南轨道交通建设
以不断刷新的“济南速度”回应市

记者 黄寿赓 孟杰
实习生 林瑞 赵文文

济南地铁1、2、3
号线成网运营以来，
极大改变了市民的出
行和生活。目前，济南
二期建设规划六条线
路已经全部启动建
设，济南轨道交通织
密线网指日可待。

3号线二期项目

截至目前，全线
已有3座车站实现主
体结构封顶，5处盾构
区间实现双线贯通，
12台次盾构机始发，4
个区间单线完成铺
轨。

4号线一期项目

截至目前，全线
33座车站已全部实现
进场施工；9座车站实
现主体结构封顶；3处
盾构区间实现双线贯
通，1处盾构区间实现
单线洞通，1处明挖区
间封顶，1处暗挖区间
初支洞通；现有16台
盾构机正在掘进施
工，累计实现27台次
盾构机下井，23台次
盾构机始发。

6号线项目

截至目前，全线
已有29处站点开始土
建施工，6座车站封
顶，10台次盾构机始
发，1个盾构区间单线
贯通。

7号线一期项目

目前正在组织全
线用绿资料编制和站
点林地手续办理，并
积极与属地交通主管
部门和各产权单位对
接，研究制定各站点交通导改初
步方案和管线迁改综合方案。

8号线一期项目

目前2个站已经开始进场施
工，梁场建设完成65%，全线绿化
迁改正在加快推进。

9号线一期项目

目前有2处站点实现全部围
挡，正在进行围护结构、土方开挖
施工；4处站点实现局部围挡，正
在进行临建及市政相关工作；其
余站点正全力推进征收拆迁、市
政迁改等前期工作。

其他建设项目

范村车辆基地租赁住房、彭
家庄站地块租赁住房、新东站安
置三区二期、华山北安置二区等
安置房及配套教育设施正在进行
装饰装修；华山北租赁住房、郭店
虞山北路以北地块租赁住房项
目、王府车辆段租赁住房项目正
在进行主体施工；王府车辆段商
业项目正在进行支护桩、帷幕桩
等施工；同时，东站片区、王府片
区、华山北片区市政道路建设正
在稳步推进。

二
期
建
设﹃
六
剑
齐
发
﹄

地
铁
织
密
线
网
指
日
可
待

济南地铁1号线，这列始发于春天的地铁，即将迎来自己的4岁
生日。

2019年4月1日，地铁1号线开始运营，济南正式步入地铁时代。
4年来，济南地铁也在悄然影响着人们的生活和城市的发展。地铁1
号线的开通运营，不仅为城市的交通出行带来“加速度”，更拉近了
城市区域间的距离，为沿线片区带来发展新动力。而随着济南地铁
进入换乘时代，1号线又带动沿线融入济南城市发展新格局。如今，
济南轨道交通集团正在实现从“六剑齐发”到“十线共建”的新跨
越。未来，不断完善的轨道交通也将推动城市环境的大改善、城市
发展的大跨越，为济南强省会建设再赋动能。

地铁1号线赵营站

乘客有序上下车。

1号线大学城站打造书香地铁。济济南南地地铁铁11号号线线被被誉誉为为““最最美美地地铁铁旅旅游游线线””。。

济南地铁1号线串起西部多个旅游景点。

民对乘地铁出行的热盼。1号线串
联济南西站和长清大学城片区，
从开工建设到开通，仅用时1265
天，比原定工期提前一年；3号线
串联起龙洞风景区和济南东站片
区，13座车站均为地下站，从开工
建设到开通，比原定工期提前15
个月；2号线全长36 .4公里，18座地
下站、1座高架站，从开工建设到
建成通车，比预计提前了两年。

另一方面，在运营过程中，济南
轨道交通科学谋划，周密部署。面对
节假日客流高峰，多措并举、精心组
织，合理预测客流量，科学组织运
力，优化客运组织，强化设备保障，
加强安全管控，最大限度保障乘客
安全、便捷出行。面对恶劣天气袭
扰，济南轨道交通提前做好隐患排
查、物资储备、应急队伍建设等准备
工作，开展恶劣天气应急演练，及时
梳理确定重点部位，有针对性地制
定各项防范措施，多措并举保证恶
劣天气下地铁运营安全。

此外，为给市民乘客提供高品
质的地铁服务，济南轨道交通还根
据乘客需求，不断创新服务举措，
推出“爱心预约”“童心易物”“站长
面对面”“站长接待日”“常乘客”

“泉馨百宝箱”等特色服务，设立
“泉心”“泉意”服务台，用心倾听乘
客心声，回应乘客诉求；在1号线大
学城站打造首座“书香车站”，开展

“关爱孕妈·让爱畅通出行路”活

动，增设母婴室，为孕妈、宝妈群体
的出行提供安全、舒适和贴心服
务，广泛开展“助力春运”“文明乘
车”“助力中高考”“公交出行宣传
周暨济南地铁文明乘车周”、志愿
服务进社区等系列服务活动……

济南轨道交通运营相关负
责人表示，为给乘客提供更优质
的出行服务，自今年开始，济南
轨道交通全面开展“服务提质行
动”，以服务树品牌、以品牌促发
展，努力为乘客提供有温度、多
样化、差别化的优质服务，为泉
城市民的美好生活赋能助力。

运营里程超818万列公里
济南轨道交通线网初建

在济南，越来越多的市民开
始享受地铁出行，济南轨道交通
正逐渐改变着他们的生活。据济
南轨道交通集团发布的数据显
示，4年来，济南地铁1号线累计
运营里程超818万列公里。济南
轨道交通自成网运营以来，1号
线王府庄站、济南西站，3号线八
涧堡站、奥体中心站，2号线济泺
路、七里堡、彭家庄等站点客流
量增长更为明显。其中，3号线是
早晚高峰占比唯一超过50%的线
路，通勤特征最为明显。换乘站
作为重要枢纽，其乘降量约占乘
降总量的30%。其中，八涧堡站乘

降量最高。早高峰平均断面客流
量中间高、两端低，丁家庄-花园
东路断面客流量最大，3号线一
期潮汐现象明显。

张汝华认为，按双向客流通
过能力计算，1条地铁线路相当
于双向6条中运量公交专用道、60
条小汽车车道，成网的轨道交通
大大缓解了城市的交通压力。

另外，张汝华介绍，正在运
营的3条地铁有效串联起长清大
学城、西客站片区、济南站北广
场、长途汽车站、济南东站、中央
商务区、龙奥大厦等四大城市枢
纽与核心功能区，地铁的直接服
务范围可达200平方公里，济南
真正实现了轨道交通服务由城
市外围到城市中心建成区的突
破，按轨道交通可为两侧各1公
里范围内提供有效服务计算，3
条地铁线路可为沿线约80多万
人提供轨道交通服务（按城市人
口密度1万人/平方公里计算）。

但济南地铁的未来以及带来
的效应显然不止于此。建地铁就是
建城市。地铁所独具的速度快、时
间准、运量大等特点，除了有效缓
解拥堵外，也大大扩展了沿线居民
的出行区域，拓展了城市空间，优
化了城市格局，为带动城市经济发
展贡献了积极影响。

山东财经大学区域经济研
究院院长、教授董彦岭认为，经

济活动会随地铁站点向外延伸，
随着二期济南六条地铁线路的
开工以及陆续开始运营，较远区
域将被地铁连通，城市的边界会
随之拓展，同时也会对产业空间
结构重构、不同区域支柱产业平
衡起到调整作用。同时，轨道交
通的通达意味着城市运行效率
的提升，在这个基础上会提升对
人才、产业的吸引力。

张汝华则认为，届时整个济
南的空间结构都会从以道路运
输为主转向以轨道交通为主，济
南的空间结构会得到进一步调
整。“济南可以此为契机，重塑城
市格局，探索一种低碳、绿色的
发展模式。”对于未来济南轨道
交通的发展以及城市格局的重
塑，张汝华表示很是期待。

“起步就是冲刺、开局就是决
战”。年初，济南轨道交通集团就紧
扣市委市政府决策部署，按照“1+
171”的工作思路，统筹兼顾、把握重
点、整体推进，全力扛牢打造中国式
现代化国企新使命。在3月9日召开
的济南轨道交通集团有限公司第
一次党代会上，集团党委书记、董事
长高树金明确了未来5年集团发展
的任务目标。高树金表示，济南轨道
交通集团将继续坚持项目为王，加
力提速项目建设，力争从2024年开
始，每年都有轨道交通线路开通运
营，二期规划六条线路到2027年末
全部建成通车，届时，全市轨道交通
运营里程将超过400公里。

“蓝图绘就，奋进当时”。济
南轨道交通集团将锚定加快建
设“六个现代化强省会”目标，积
极融入黄河重大国家战略和区
域协同发展战略，在全国地铁企
业中争一流，奋力书写集团高质
量发展新篇章，加快建设中国式
现代化国企，为“强新优富美高”
新时代社会主义现代化强省会
建设贡献力量。
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