
高铁站是一种公共服务设施，即便有经营压力，铁路部门也不应要求每一个高铁站都不产生亏
损。毕竟，铁路运营并不是一种单纯以盈利为目的的商业行为。在某些地方和某些时候，高铁站存在
经营亏损甚至是公共交通服务的一种应有之义。
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电子小猪成新宠？好好吃饭是一节必修课
近日，“电子小猪”在各大

视频平台悄悄走红，成了吃播
界的“流量密码”。

所谓电子小猪，指的是网
络上的一批“减肥博主”。她们
通常体重较大，喊着自己“要减
肥”，把体重数字标在主页最显
眼的地方，却会在视频或直播
时置之不顾，疯狂吃喝。

与人们传统认知中的吃
播、探店博主不同的是，一部分
电子小猪主打的不是吃得够香
够好，而是吃得够丑。她们毫不
避讳吧唧嘴的声音和不雅的吃
相，努力展现出邋遢油腻的一
面。有不少网友会将这些视频
截图设为壁纸，通过提点自己

“吃多了就是这个样子”，达到
抑制食欲的效果。

有人靠做“电子小猪”飞速
涨粉，赚得盆满钵满，但这样靠
猎奇换来的流量是否真的能长
久，显然要打上一个问号。纵观
活跃在互联网上的电子小猪，她
们一顿饭几乎能吃下正常人一
整天进食的量，远远超过了普通

“饭量大”的范畴，这给身体健康
带来的压力不言而喻——— 此前
已有报道指出，暴饮暴食会导致
急性胃扩张和胃穿孔，长期胃负
荷过重也会带来肥胖、代谢综合
征、糖尿病和冠心病等问题。

在屏幕另一头，想拥有好身
材的粉丝不去运动和健康饮食，
却将减肥的希望寄托在靠电子
小猪遏制食欲上，本身已经足够
荒唐。更有少部分网友被灌注了
满身戾气，对博主肆意进行身材
羞辱。在电子小猪界，三位粉丝
量最高的博评论区不乏“看到你
就恶心”的尖锐声音。而在观众

“边反胃边看”的持续关注中，这
些浏览和评论最终都转化为流
量，成了电子小猪“生意经”背后
的金钱支持。

一边是过量进食甚至不惜付
出健康的代价；一边是靠观看病
态吃播来对抗正常的饥饿节律。
无论是在博主还是粉丝身上，“好
好吃饭”似乎都是一大难事。

“管理好身材才能管理好人
生”“控制好体重才能控制好生

活”之类的论调由来已久，电子
小猪们则通过夸张的进食表
演，给观众持续输出“吃饭就会
长胖，长胖就会变丑”的逻辑，
直到将自己树成一个暴饮暴食
的活靶子。

然而，须知一个人的食量
大小、身材几何，与她是否美
丽，根本就是毫不相关的概念。
丰腴的身材同样是一种美，同
样可以干净精致；就算没有出
众的外貌，在自己热爱的领域
闪闪发光也可以充满魅力。电
子小猪靠扮丑吸引目光，无形
中向观众传递了畸形的审美
观。而被植入了“胖即原罪”这
种底层逻辑后，一些网友认为
不符合传统审美的博主“低人
一等”，对她们生出种种恶意，
也就不足为奇了。

说到底，电子小猪和她的
观众看似背道而驰的两种行为
模式，不过是身材焦虑的一体
两面。而“电子小猪”这类吃播
受到欢迎，也只是贩卖身材焦
虑的另一种形式。在这一场表

演中，双方共同塑造、彼此依
赖，却互相倾轧，到头来又有谁
是真正的赢家呢？

美食应当是享受，而不是
负累。然而，2020年，网红吃播

“泡泡龙”去世、今年3月日本大
胃王菅原初代罹患大肠癌去
世；日前，广东一名15岁女孩

“为爱节食”患上厌食症，去世
时体重仅24 . 8公斤……此前已
经有无数生命的逝去敲响了警
钟，人与食物的关系，应该被重
新审视。对此，视频平台有必要
对无底线扮丑的猎奇吃播内容
加强审核，持续优化推送机制，
引导行业健康发展。

进一步讲，与其说好好吃
饭是一节必修课，倒不如说健
康审美观念的养成是一节必修
课。要彻底让“胖瘦”与“美丑”
脱钩，重新将定义美的主动权
掌握在自己手里，还有赖于各
方共同努力使社会观念得到长
足进步。 据光明网
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近日，天津某音乐节上商户将一
元的矿泉水分装后卖出十元一杯的
价格，引发网友热议，天津市监局表
示会介入调查。大型体育、文娱等场
地或场馆内大多禁止观众携带食品
饮料等物品，为的是避免出现安全事
故、群体事件，威胁场馆安全和秩序。
然而，音乐节不让带水，还溢价数倍
售卖，如此吃相难看的霸王条款，难
道就合理吗？

场馆摊位之所以能够对商品随
意定价，是因为经营者占有活动场地
相对封闭、供应商范围限定的特殊优
势，可以形成饮用水供应垄断，从而
将观众置于被迫购买的境地。观众无
水可喝，只能无奈接受商户的漫天要
价。另外，不排除部分主办方故意抛
出高租金的摊位，迫使商户抬高商品
价格，甚至与商户合谋赚取暴利的情
况，进而催生出损害消费者权益的价
格乱象。音乐节虽火，但不能趁“火”
打劫，破解音乐节“价格刺客”这道题
目，还需要多方发力。 据正观黄河

一元瓶装水分装卖十元？

音乐节不能趁“火”打劫
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最近，一场引导小学生理解
“网络烂梗”的班会火了。江苏南
京市浦口区车站小学语文老师朱
文浩，发现学生一听到“背带裤”
就笑，进一步了解发现，学生之间
有很多“网络烂梗”，比如“老六”

“完了，芭比Q”之类。她索性将“网
络烂梗”搬到课堂上，正面引导孩
子们理解“网络梗”。

班会课上，朱老师引用作家
冯骥才“大风可以吹起一张白纸，
却无法吹走一只蝴蝶”这句话，将
跟风说“烂梗”的孩子比喻为气
球，鼓励孩子们做一只“有生命的
蝴蝶”，微风拂来时能够翩翩起
舞。这堂生动的班会课迅速引起

众多网友共鸣，大家纷纷表示“成
年人也深受教育”。

在互联网语境下，“梗”通常
是以简洁和调侃的方式，表达某
种观点和看法，包括图片、语句、
视频、音频等。但随着网络文化的
发展，一些恶俗烂梗逐渐出现在
大众视野，其中暗含的错误价值
观，影响着青少年的健康成长和
发展。

面对这种现象，朱老师并没
有“一刀切”地生硬禁止，而是与
学生平等交流，引导他们学会如
何判断和应对这些“烂梗”。朱老
师这种做法从青少年的角度出
发，关注他们的需求和问题，帮助
他们了解恶俗烂梗背后的文化糟
粕，树立正确的价值观和判断能

力，显然是一种积极的教育方法，
充分体现了老师对学生的尊重和
理解。

对青少年成长来说，互联网
既是一片富矿，蕴藏着广阔的知
识和信息，同时也充满陷阱，潜藏
着网络烂梗等不良信息。青少年
处于身心发育的重要阶段，在价
值观尚未成形的情况下，缺乏足
够的判断力，容易受到不良网络
文化的侵扰。学校要做好网络安
全教育，培养青少年的网络素养，
提高他们对网络文化的辨别能
力，引导他们学会用文明通俗的
语言表达自己的想法和观点。家
长作为孩子成长的第一责任人，
也要加强对孩子浏览内容的关
注，及时制止和纠正其生活中一

些不恰当的玩梗行为。
青少年如何顺着网线获取成

长养分，而非精神垃圾，理应成为
一个社会共管共治的问题，亟待
家长、学校、平台等多方主体各尽
其责，形成完整、有效的责任闭
环。

当前，视频、短视频平台已
成为青少年获取资讯的主要渠
道之一。针对一些充斥着低俗、
暴力、色情的内容，平台首先要
履行社会责任，及时打击和清
除，避免其成为孕育恶俗烂梗的
温床。有关方面也应让监管长出

“牙齿”，加强对不良内容的治
理，建立并完善负面清单，为青
少年营造积极文明、风清气正的
网络环境。

“做一只有生命的蝴蝶”，让孩子远离网络烂梗

30分钟收300元

景区摆渡车载客还是宰客？

“月牙泉鸣沙山景区正门隔很远
把路封了，让游客去景区东门停车
场，到了之后发现要额外买景区摆渡
车票”“30分钟车程收费300元，牛背
山应该改名‘牛贵山’”……据报道，
要进入某些景区，乘坐摆渡车几乎成
为必选项，引起游客吐槽。

不坐车就不能抵达核心景点，景
区又不允许私家车或公共交通工具
进入，摆渡车实际上已沦为“捆绑消
费”，成为门票“明降暗涨”的工具，这
明显违背摆渡车项目的自愿原则和
必要性原则。一些景区尝到摆渡车

“盈利点”的甜头后，将游客中心与核
心景点的距离越拉越远。有的景区从
大门到游览景点的距离，动辄十几公
里、几十公里，中间也不停车，游客进
了“景区”却无法进行实质游览。

当下在社交平台上，那些免费而
别致的景点往往获得更多关注。不愿
意进设卡收费的景区，不愿意只是坐
着摆渡车走马观花，日益成为新一代
游客的共识。这些变化，都要求景区
转变发展观念，探寻年轻人接受的盈
利增长点，进而实现旅游业的高质量
发展。

据中青评论

停车超时1分钟按1小时算？

明码标价不是乱收费挡箭牌

“难道超时1分钟就等于超时1小
时吗？”近日，郑州的卢先生反映，自
己与朋友在某地一家饭店用餐，将车
停在地面停车场，驶出时超1小时但
还不足61分钟，却被按2个小时收取
25元的“高价”停车费，引发热议。停
车场和相关管理部门回应称，此为社
会经营性停车场，价格已备案且有公
示，合规合法，属于正常的市场行为。

超过1分钟，按照1个小时收费，
虽然不违规，但明显不公平、不合理。
1分钟和1小时，一望而知的巨大差
别，为何偏偏能混为一谈？对停车场
而言，貌似只要做到“明码标价”，以
小时计费，最后“化零为整”就成了名
正言顺的事。但试问有多少车主会心
甘情愿为此买单？

实际上，根据消费者权益保护法
的规定，经营者不得以格式条款、通
知、声明等方式，作出对消费者不公
平、不合理的规定。超时1分钟，按照1
个小时计费规定，明显减轻了经营方
的责任，加重了消费者的责任，对消费
者来讲不公平、不合理。 据钱江晚报

高铁站建成多年未启用，究竟谁之责
总投

资逾4000
万元的海
南环岛高
铁儋州海
头站，为何
建成多年
未启用？近
日，海南省
发改委在

回复人民网“领导留言板”网友留
言时称，省发改委采取多种方式
与铁路部门进行全方位的沟通协
商，但铁路部门认为，当前制约海
头站启用的主要原因是：海头站
日客流量不足百人，开通运营后
铁路部门将亏损严重。

这并不是海南省发改委第一
次就海头站启用问题作出答复。
2017年，在答复海南省人大代表
关于“开通西环高铁儋州海头站”
的建议时，海南省发改委已表达
过几乎完全相同的内容。

儋州市政府网站上的一条信
息似乎也印证了这一点。2021年，
该市交通运输局在回复市人大代
表相关建议时“透露”，是否启用海
头站，由铁路部门说了算。而铁路
部门给出的说法是，之所以迟迟不
启用海头站，是因为海头站位置偏
僻，交通不便，吸流能力太有限，启
用后会产生亏损。若要开通，儋州
市需每年向铁路部门“支持”经营
亏损补贴资金约500万元。

这样看来，问题好像主要出
在铁路部门。

高铁站是一种公共服务设
施，即便有经营压力，铁路部门也
不应要求每一个高铁站都不产生
亏损。毕竟，铁路运营并不是一种
单纯以营利为目的的商业行为。
在某些地方和某些时候，高铁站
存在经营亏损甚至是公共交通服
务的一种应有之义。

就算要讲究投入产出，铁路部
门也应把眼光放得长远一些，给客

运市场发育留出必要的时间。对儋
州而言，海头站的规划建设具有相
当的超前性，铁路部门以会产生亏
损为由拒绝启用海头站，未免太急
功近利，太不讲道理了。

再退一步，就算这种拒绝亏
损的想法是正当的，铁路部门的
做法也是有问题的。海头站位置
偏僻，交通不便，客流量有限，这
些问题并不难预见。既然如此，对
海头站启用后产生亏损就应有一
定的承受力。如果连这点儿承受
力都没有，那干脆别建就是了，为
什么还要投入那么多资金来建这
么一个高铁站？

不管是否出于自愿，既然高
铁站已经建成了，就应尽快投入
使用。建而不用，虽不会因运营而
产生亏损，却造成了更大的损失。
当地人丧失了本可拥有的交通便
利，不菲的投资打了水漂。

不仅如此，这也有损于铁路
部门的形象，影响当地政府的公

信力。海头站已建成七八年了，在
这么长的时间，迟迟未启用就像
一座赫然矗立的烂尾楼，一天天
刺激着人们的视觉，引发某些负
面的联想与评价。公共投资岂能
这么投？公共工程岂能这么干？公
共设施岂能这么建？

板子不能只打在铁路部门身
上。相关报道显示，海头站是“应
邀而设”的。铁路部门在增设这一
站时，向当地提出了同步规划建
设珠碧江大桥、实施站点周边综
合开发等要求。种种迹象表明，当
地政府在这方面做得不是很到
位。这也给铁路部门提供了不启
用海头站的“理由”。

无论如何，僵局不能再持续
下去了。有关各方必须尽快协商
出一个解决问题的办法，在规定
时间内启用已建成多年的海头
站。为此，上级有关部门应尽快介
入，给有关各方提出硬性要求，并
酌情提供必要的支持。

□评论员 王学钧
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