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胶莱河：从运河到地理分界线
胶莱河是胶东半岛与内陆的地理分界线，全长130公里。元朝至元十七年(1280年)，在山

东半岛胶州湾与莱州湾之间最狭窄的地段，一条连接黄海与渤海的人工运河——— 胶莱河开
挖。这条运河迄今有700余年的历史，是世界上第一条沟通不同海域、用于海运的运河，比德
国连通北海与波罗的海的基尔运河要早500多年，比埃及苏伊士运河要早近600年。曾经贯穿
山东半岛的胶莱河，是中国古代人民创造的一个奇迹，也是中华民族宝贵的文化遗产。

□冬华

用于粮食运输

元朝修建胶莱河，主要用于
粮食运输。元朝定都大都 (今北
京)，政治中心在北方，主要产粮
基地却在南方，大约八成的粮食
需要经大运河运到北方。由于当
时大运河山东段不通，漕粮运输
受阻，朝廷转而试图打通海路。

但是，南北海运要经过成山
角，也就是有“天尽头”之称的荣
成成山头。成山角直插入海，临海
山体壁如削，崖下海涛翻腾，这里
是我国沿海雾最多的海域之一，
尤其春、夏两季有雾的天气较多。
成山角水域海底地势陡峻、坡度
较大，且崎岖不平，沿岸附近多岛
礁，在航运技术条件有限的时代，
经常导致船只触礁、倾覆，因此不
利于海运。

元朝初年，供职于中书省的
姚演提出开凿胶莱河方案，即在
胶州湾与莱州湾之间凿开一条运
河，使黄海与渤海相连。这样运粮
船队便无须再绕行成山角，由胶
州湾直上渤海，既可缩短航程，又
可降低海难风险。元世祖忽必烈
准奏，任命姚演为总管主持开凿
胶莱河。

胶莱河南自胶州湾麻湾口，
北至莱州湾海仓(今莱州、昌邑交
界)，取两湾首字而得名。胶莱河
以平度市姚家分水岭为界，分为
北胶莱河和南胶莱河。北胶莱河
的开凿主要在古代胶河的基础上
进行，全长约100公里；南胶莱河
并非直接注入胶州湾，而是注入
大沽河后，沿大沽河注入胶州湾，
自分水岭至入海口全长约30公
里。海船在胶莱河通行，可较绕行
成山角里程缩短700多里。

工程到至元十九年(1282年)
七月初步完工，共计两年，设万户
府管理运河事务。但由于航道深
度和宽度不足，无法保障海船持
续通过，试航当年运粮仅2万多
石。翌年，胶莱河继续扩建，引东
面河流入胶莱河以拓展航道尺
度，提高通航用水保障水平。至元
二十二年(1285年)，胶莱河运粮规
模已经非常庞大，年运粮60万石，
占元朝江南漕运总数六成。

元代胶莱河能够通航的地理
基础，是胶河的摆动使都泊在北
宋以后形成较大的体量，在胶河
与沽河分水岭上形成水柜，再借
助人工渠道，在节制闸的作用下
将二水连通。但是由于当时运河
开凿工程技术原始，并且仓促通
航，运河南段出海口未挖出开阔
航道。运粮海船北上必经的薛家
岛附近航道存在诸多暗礁，且水
流湍急，导致许多船只在驶入运
河闸口前即触礁沉没，海损事故
时有发生。加之通航用水需求较
大，建设者广泛引用其他河流注
入，导致河道管理以及清淤等方
面面临巨大的难题，耗资巨大。元
朝在5年内连续不停开凿了多条
运河，已无法承担胶莱河通航保
障开销。至元二十六年(1289年)，
朝廷撤销胶莱河万户府建制，次
年正式停止运粮。

艰难复航后陷入衰败

明永乐十八年(1420年)，明成
祖朱棣迁都北京，明朝政治、经济
中心再度北移，所需粮食供应仍
然依赖南方，而京杭大运河又时
常遇到黄河泛滥改道、自身溃堤、
淤塞等问题，故而有官员多次提
出重新开发利用胶莱河。

根据《明史·河渠志五·胶莱
河》记载，明代提议实施胶莱河工
程是从正统六年(1441年)开始的，
经嘉靖十一年(1532年)、嘉靖十七
年(1538年)、嘉靖十九年(1540年)、
嘉靖三十一年(1552年)、隆庆五年
(1571年)、万历三年(1575年)，一直
到明王朝末期的崇祯十四年
(1641年)、崇祯十六年(1643年)仍
有提及。

实际上，多数讨论只停留于
讨论，没有实施。直至嘉靖十七年
(1538年)，山东巡抚才开始自行治
理胶莱河道，但由于工程量过大
且人力投入不足，施工两年仍存
在严重险滩碍航。嘉靖十九年
(1540年)，终于派出中央官员以朝
廷名义开始治理航道。一年后，胶
莱河开始全面疏浚，引张鲁河、白
河、现河、五龙河入胶莱河保障航
运，同时建设九处闸坝调节水位，
并设立官方建制守护。

明代胶莱河工程的具体开
凿，一次是嘉靖时期王献开凿的

马家濠，一次是万历时期崔旦开
凿的分水岭。王献开凿的马家濠
位于胶州湾，是船只进入胶州的
必经之处。马家濠冈石林立、石质
坚硬，开凿难度较大。王献用烈火
焚烧、凉水浇灌的方法施工，开凿
效果明显，遗憾的是，因王献迁
官，马家濠的开凿未能完成。崔旦
开凿的分水岭是在胶莱河流域最
高处，目的是为了降低胶莱河河
道的整体高度，计划利用海水的
力量通航。但在开凿的过程中，发
现分水岭地下地质复杂，首先是
遇到坚硬的冈石，继续开凿后是
糜沙，再继续开凿则发生泉涌塌
方，最后只得草草停止。尽管分水
岭处未能有效疏浚，海船需“船底
拖沙而行”，但分水岭下5里至入
海口均已畅行无阻。

关于胶莱河的航行条件，文
献缺少记载。目前所见最早的一
份记载，是明嘉靖年间崔旦在《海
运编》中的一段描述：“予尝乘小
艇，于七八月间，自小闸口理楫入
吴家口，抵窝铺，至分水岭，船底
拖沙而行五里，下则张帆无停桡
矣。抵亭口、抵杨家圈、抵新河，水
势汹悍，浓浪出没，宛然江湖之
中。”崔旦是在七八月水源最盛时
乘吃水较浅的小艇穿行胶莱河，
在分水岭上仍需“船底拖沙而
行”，可见分水岭一带仅能勉强通
航小型船只。但崔旦航行时，胶莱
河上的节制闸已全部荒废，因此
无法人工调节水位。可以推知，在
节制闸能够发挥作用的条件下，
胶莱河的通航能力将有所增强。

然而好景不长。明代后期政

局出现动荡，开始实行海禁，航运
发展重心转向京杭大运河，胶莱
河也因此在繁盛了十余年后再次
陷入衰败。此后地方官员多次上
书请求开河，均未被朝廷采纳。

清代，胶莱河的通航问题也
多次廷议，但均未能重开。这是因
为，清后期的胶莱河又出现了两
个新的分水岭，彻底恢复航运功
能的疏浚工程难度大幅升高。同
时，由于海船的升级，胶莱河已无
法满足通航需求，疏浚胶莱河的
工程量几乎等于重建。雍正二年
(1724年)，胶莱河被廷议“永不疏
浚”。至此，胶莱河仅剩灌溉用途。

成为重要区划分界

山东半岛地理状况比较复
杂，以当时的技术力量和水平，虽
然可以开凿胶莱河，但难以维持
长期正常运转，主要有三个原因：

一是胶莱河水源不足。虽然
北引白沙河、南引沽河水入胶莱
河，但水量依然不足以让航船畅
行，船只磨损、消耗较大，逢旱年
根本无法通航。以元明时期的生
产力水平，尚不足以挖掘一条可
以贯穿山东半岛的人工海峡，引
入海水，使吃水深的海船能直接
航行其中。当时的实际操作方法
是在胶莱河南段将大海船上的漕
粮转到平底小船，通过胶莱河后，
再将漕粮装上大船。如此一来，漕
运时间、成本都超出合理限度。同
时，胶莱河南北两端“海沙易壅，
又水潦积淤”，也是古人难以解决
的问题。

二是至元二十六年(1289年)，
大运河山东境内的会通河凿成贯
通，漕粮可以直接由江南运至大
都，胶莱河已可有可无。

三是海盗出身的朱清、张喧
巧借洋流，在航海技术方面取得
突破，使海运漕粮能直达直沽(今
天津)，而且时间“不过旬日”，胶
莱河运毫无竞争优势。加之明朝
海禁，所以胶莱河二度湮废后，再
也没有得到重修机会。

400多年间，开凿、疏浚胶莱
河之事屡议屡罢，工程时上时下，
漕运时启时废，可谓一波三折、命
运多舛。不过，胶莱河在山东的区
划分界地位却始终不可替代。

胶莱河以东即为“胶东”，这
条河不只是半岛与内陆的地理分
界线，同时也是诸多县市区的区
划分界。其中，北胶莱河下游为昌
邑和莱州分界线，中游为昌邑和
平度的分界线，上游则为高密和
平度的分界线。考虑到昌邑、莱
州、平度分属潍坊、烟台和青岛管
辖，北胶莱河也可视为潍烟、潍青
之间的区划分界。

如今在平度新河北镇的胶莱
河桥头，有一个交通指示牌，正面
题写“潍坊昌邑界”，背面则题写

“青岛平度界”。远眺，只见桥飞架
两岸，宛如长虹卧波，甚为壮观。拦
水闸东岸即青岛平度市新河镇地
界，西岸则是潍坊昌邑市卜庄镇辖
区。原水闸建于1976年，已运行40多
年，不能满足新的防洪挡潮需要，
于2019年拆除。新河闸于2021年9月
竣工，整个拦河闸有20道闸门，工
程浩大，投资近1 . 6亿元。现在的大
闸已成为北胶莱河干流上一座集
防洪、灌溉、挡潮、水资源开发和观
光于一体的大型水利枢纽工程。

虽然“胶莱”作为河流的名称
古已有之，但作为区划的概念，则
是现代才出现。如今，胶州市北部
有个胶莱街道，正是因胶莱河而
得名。在地图上看，南胶莱河自胶
莱街道的刘家花园处流入胶州
市，自北向南贯穿胶莱街道的辖
区，然后流入胶东街道，再于胶东
国际机场附近的前店口村南穿胶
济铁路汇入大沽河中。

胶莱街道不仅名字特殊，其
地理区位也相当关键。它位于胶
州、即墨、平度、高密四县市区的
交汇处，沈海、青银两条高速公路
在境内交汇，胶济铁路、济青高铁
从境内途经，南胶莱河、引黄济青
干渠和大沽河也纵横境内。因此，
这里可谓胶东半岛南部的一处咽
喉地带。根据《胶州市志》的记载，
清代此处属利涉乡，并无“胶莱”
的称谓。一直到了上世纪四五十
年代，才出现了胶莱区的建置，
2003年，设胶莱镇，2019年，撤镇
改立胶莱街道。

▲胶莱河拦水闸。

▲胶莱河水闸遗址。

平度吴家口

水闸锯扣。
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