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“鸟撞”被列入
A级航空灾难
10月25日晚，有网友爆料称，自己乘坐

的川航3U8899航班突遭鸟击，航班随后返航
成都双流机场。同样，9月1日晚，西部航空
PN6444航班起飞后不久，就遭遇了鸟群。“当
时飞行高度约900米，起飞约一两分钟，我先
看见一群鸟闪过，然后听见一连串撞击声。”
执飞该航班的机长李翔说，飞机为确保安
全，决定返航南宁。

其实，近年来，无论国内外，鸟儿撞机事
件屡见不鲜。今年2月，美国达美航空一架波
音737飞机飞往巴哈马途中，因撞到飞鸟而
被迫返航。2020年4月12日，旧金山国际机场
的一架喷气式飞机第二个发动机失去推力，
后来发现涡轮吸入了一只鸟……

最著名的鸟撞事故之一，是2009年1月发
生于纽约哈德逊湾的全美航空1549号班机事
故。当时该航班从纽约起飞后不久就遭受大雁
撞击，飞机两个发动机均失去动力，幸运的是
驾驶员最后成功将客机迫降于哈德逊河河
面，乘客全部获救。这一事件被称为“哈德逊
河奇迹”，之后被改编成电影《萨利机长》。

航空史上最严重的鸟撞事件，是1960年
美国波士顿上空发生的鸟撞事故。当时2万
多只欧椋鸟飞到飞机航线上，大量鸟被吸入
引擎，4个引擎中的3个失去动力，导致飞机
快速坠毁，造成62人遇难。

美国联邦航空管理局表示，飞机撞上野生
动物事件在全球日渐增加。在美国，1990年到
2021年就发生25 .5万起此类事件，对航空公司
造成的损失高达9亿美元。2012年至2016年间，
英国领空发生了8000余起得到证实的鸟类撞
击飞机事件。全球每年因相关事故造成飞机破
损或航班延误付出的代价高达100多亿美元。

在我国，2006年-2015年十年间，共发生鸟
击事件17135起、鸟击事故征候1125起。

如今，鸟撞事件仍是飞机飞行安全的重
大隐患，也是航空界的世界性难题，国际航
空联合会将鸟撞事故列入A级航空灾难。

小小鸟儿为啥
会挡了飞机的道儿

先来说说鸟类的飞行高度。约85%的鸟儿
平均飞行高度低于152米，但就是那剩下的15%
的高空飞翔鸟类，往往能惹大麻烦……

举例来说，生活在海拔3000米至4000米
地带的野生大天鹅，迁徙时需要飞越珠穆朗
玛峰，飞行高度可达9000米以上。

斑头雁虽然体型不算大，但飞行高度也
不低，通常在海拔6000米左右，有记录显示
的极限高度为8800米左右。每年冬天来临
时，从西伯利亚向南迁徙的灰鹤，可在8000
米以上的高度飞行，最高可达1万米左右。

这些高空飞翔的鸟类，虽然无法达到民
航客机通用的1 . 2万米以上的巡航高度，但
在客机爬升或下降阶段，仍有可能与飞机发
生危险的“亲密接触”。

因此，千万不要以为鸟儿都飞不高，有些
“愤怒的小鸟”往往能借助气流飞到令人匪夷
所思的高度，成为不折不扣的“飞机杀手”。

据历史记载，最高的鸟击事故报告高度
是11277米。鹰类、雁鸭类以及部分海鸟都能
利用气流飞上万米高空，到达与飞机飞行高
度一致的平流层，而在该高度，飞机飞行时速
通常都在700千米以上，此时鸟儿若与飞机
相撞，极易造成机毁人亡的惨剧。

为什么飞鸟这样喜欢和飞机“过不去”？
这是由于现在的飞机大多是喷气式飞机，发
动机要从周围吸入大量空气才能运作，进气
口都开得很大，飞起来就像一张大嘴巴，贪婪
地把迎面的气流吞食进去。如果正好有鸟儿
在它附近飞行，就会被吸入发动机里去。

 小鸟撞“大鸟”，杀伤力为何如此惊人

按理说，体型小、重量轻
的鸟类，与钢筋铁骨的飞机相
撞，应该是以卵击石的效果，
为什么能把飞机撞坏？

这是因为破坏主要来自
飞行器的速度而非鸟类本身
的质量。根据动量定理，一
只0 . 45公斤的鸟与时速800
公 里 的 飞 机 相 撞 ，会 产 生
153公斤的冲击力；一只约1
公斤的鸟与时速850公里的
飞机相撞时，相当于一个10
吨重的铁球打在飞机表面；
一只7公斤的大鸟撞在时速
9 6 0公里的飞机上，冲击力
将达到1 4 4吨。高速运动使
得鸟击的破坏力达到惊人程
度，一只麻雀就足以撞毁降
落时的飞机发动机。

倘若是发动机吸鸟，情况
更加危险。飞速旋转的发动机
叶片，一旦因吸入异物而断
裂，碎片将随着吸入的气流进
入发动机内涵道，从而刺穿压
气机和燃烧室等部件，直接导
致发动机起火。倘若飞行员发
现不及时，未能及时关闭发动
机油路，那发生引擎空中爆燃
等严重后果也并非不可能。

中国航空报航空专家张
宝鑫介绍，鸟击造成人员伤亡
事故大多发生于中小型飞机，
飞机最易遭到鸟击的部位主
要有三个，一是机头，包括雷
达罩、驾驶舱前挡风玻璃等；
二是机翼的翼根附近，因为该
部位空气流速很快，飞鸟容易

被气流带入；三是发动机，因
为其前部进气，会产生强大的
吸力将飞鸟吸入。

飞机翼根部位比较结实，
一般来说即使遭受撞击，也不
会出现太大问题。但如果驾驶
舱玻璃被撞碎，将导致客舱失
压，并对驾驶员造成极大影
响。如果飞鸟进入发动机造成
起火，也十分危险。

飞鸟对于现代喷气式飞
机的威胁，还表现在它同飞机
外壳的直接碰撞上。由于喷气
式飞机速度快，这种撞击有时
会造成危险。曾有一架以600
千米时速飞行的飞机，在空中
同一只飞雁相撞，结果这只飞
雁居然“破窗而入”，把飞行员
撞得昏迷过去。

鸟击主要发生在飞机起
飞、降落阶段。航空公司在划
定航线时，往往会选择避开鸟
类密集栖息区或迁徙路线，以
降低相撞风险。民航客机面对

“愤怒的小鸟”，也具备一定的
抵御能力。

民航适航审定标准明确
规定，飞机在一定速度下，要
能承受一定重量的鸟类撞击。
如果飞鸟撞到机鼻部位，要保
证雷达罩不会完全损坏；如果
撞到发动机，发动机可以停
车，但不能发生爆炸。对于挡
风 玻 璃 ，要 求 飞 机 在 时 速
1000公里遭受重约1 . 5公斤
飞鸟撞击后，玻璃要保持密封
性，不能变形、脱离或破碎。

“鸟撞”对飞机的危害

◎鸟类撞到飞机发动机，严重时会造成飞机坠毁。
◎飞行速度越快，鸟撞造成的破坏力越大。

与时速800公里的飞
机相撞，将产生153公斤
冲击力。

0 . 45公斤的鸟

7公斤的鸟

与时速960公里的飞
机相撞，冲击力可达 1 44
吨，相当于一枚炮弹。

如何避免“鸟撞”?

物理驱鸟定向声波驱鸟器、风动恐怖眼、拦鸟网等。

生态防鸟机场种植非引鸟植物、迁移鸟类栖息地等。

飞机防撞升级发动机性能，研发防“鸟撞”发动机。

飞机起飞和着陆是飞行的关键
阶段，根据统计资料，喷气式飞机撞
鸟和吸鸟的事件，最容易发生在
900米以下的低空，而600米以下是
最危险的空域。那么，该如何来对付
机场附近的飞鸟呢？

我国民航局机场司出台了《运
输机场鸟击及动物侵入防范管理办
法》，要求鸟撞风险高的机场配备包
括生物学、农学及环境科学等背景
的专业人员，并完善机场鸟击及动
物侵入的防范方法，开展巡视驱赶、
记录活动。

多年来，为了人与自然和谐共
生，保证飞机正常起降和旅客安全，
各大机场想尽了办法，驱鸟手段基本
可分为听觉、视觉、化学和捕猎四种。

听觉驱鸟是最常见的手段。如可
产生爆炸声音的驱鸟枪、爆竹弹发射
器、煤气炮、定向声波和超声波语音
等。缺点在于长时间使用容易让鸟类
产生适应性，不再惧怕这些声音。

视觉驱鸟包括传统的稻草人、
画有恐怖猛兽图案的“恐怖眼”、小
型激光照射装备等。缺陷在于有效
作用范围小，无法驱逐大型鸟群。

化学驱鸟手段通常包括氨水、
农药、猛兽粪便等带有刺激性味道的
东西。缺陷在于有效时间短，且氨水
和农药容易造成机场周边的生态环
境破坏。

捕猎驱鸟手段以直接捕杀为
主，如地面猎枪射杀、粘鸟网和训练
食鸟猛禽等。这种手段对鸟类有较
强威慑性，但容易破坏生态平衡。

如今，机场的防治理念，经历了
由“被动驱鸟”到“主动防鸟、生态治
理”的飞跃，在确保航空安全的同
时，让人类与飞鸟共享蓝天。

天津滨海国际机场近年来进行
了特殊的生态驱鸟实验，在飞行区土
面区进行绿植改造。香草类植物本身
散发出的化学气味具有一定的驱鸟
作用，不易生虫，可以切断鸟类的食
源空间，且会产生一定的经济收益。

首都机场近年来引进了一项驱
鸟新技术——— 生物驱鸟剂。这是一
种水性缓释生物制剂，喷洒在土地
表面，能缓慢持久地释放出一种特
殊气体，使鸟儿产生厌食反应而飞
走，并在其记忆期内不会再来。

宁波机场则引入了鸟类的仿真
天敌——— 模型鹰，对鸟类进行威慑。
鸟儿没东西吃，没地方睡，还有“天
敌”虎视眈眈，自然就会远离机场。

除了驱鸟，对飞机本身进行“抗
鸟撞”设计也颇为重要。在抗鸟撞飞
机设计上，国际上通常采用两种理
念。一种是“以硬碰硬”，通过改善飞
机材料，提升强度来应对鸟撞产生
的巨大冲击力。二是采用吸能材料，
如同海绵吸水，机体材料会吸附冲
击力，保证飞机结构不受损失。

按照民航监管部门的要求，一
般情况下，尾翼结构的设计必须保
证飞机在与3 . 6公斤重的鸟相撞之
后，仍能继续安全飞行和着陆。飞机
前方的风挡玻璃及其支承结构，必
须能经受得住1 . 8公斤的飞鸟撞击
而不被击穿。

鸟撞：飞机高空杀手

为了驱鸟
机场各放大招

西宁曹家堡国际机场的太阳能声波驱鸟器。
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10月25日晚，四川航空3U8899航班在飞
行途中遭遇鸟击，为安全起见，机组决定返
航，更换飞机继续执行本次航班任务。鸟撞
飞机，一直是威胁航空安全的重要因素。在
全世界，飞机撞鸟发生率是11%，有些国家
甚至把鸟害当作飞行安全的首要“天敌”。

记者 于梅君


	A12-PDF 版面

