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“超长待机”21载，悄然焕新仍“青春”
最长城市主干道首次大规模养护提升，济南经十路18公里内多段并进

文/片 记者 李梦瑶 于泊升
济南报道

铣刨与热再生齐上阵
深夜施工“多线并进”

半夜12时30分，繁忙了一天
的经十路逐渐安静下来。但燕山
立交桥下的施工区却亮如白昼，
倒车雷达的“滴滴”声混着铣刨机
的轰鸣织成一片忙碌的交响。

近日，济南启动经十路整体
养护提升工程。工程西起医学大
道，东至燕山立交，横跨槐荫区、
市中区、历下区，全长约18公里，
对部分路段（约12 . 4公里）进行
养护提升，主要实施机动车道、非
机动车道、人行道整治提升，同步
更新维护检查井、雨水口、交通护
栏等附属设施。

“燕山立交桥周边的施工难
度最大。”康宝健看了眼时间，从
这里驶过的最后一班公交车在23
时左右，最早一班在早上5时20
分。要想在一夜之间畅通道路，留
给他们的施工时间只有5个小时。

“货车再往后倒半米，注意跟
铣刨机的距离！”康宝健用对讲机
发出指令，手掌心的汗渍把机身
捂得温热。刚看清第三辆货车停
稳，又转身朝边角处喊：“老周，小
型铣刨机跟上，把路缘石边的残
渣清干净。”

“今晚有8台大型铣刨机和4
台小型铣刨机在场施工，路段长
约300米。”康宝健说，大型铣刨机
作业面积覆盖2米宽度，小型铣刨
机则专门于边角处理。每台大铣
刨机后面都配有一台料车，随时
将铣刨下来的旧沥青料收集运
走，并配备雾炮机进行降尘处理。

同一时间，十几公里外的经
十西路施工现场，另一番热闹景
象正在上演。与燕山立交桥不同，
这里仅有七台大型设备沿着路面
依次排开，缓缓移动。据经十路养
护提升工程一标段工作人员李鸿
介绍，这里采用了另外一种修路
技术——— 热再生。

“第一台预热，第二台升温到
140℃-160℃，第三台直接拉到
160℃-180℃。”操作手李师傅盯
着仪表盘，同时操纵着方向，橘红

色的加热板贴着地面，把旧沥青
烘得微微发软。

第四台再生机紧随其后，机
身下的加热装置再次给路面“补
温”，而前面的耙松装置像一排细
密的牙齿，轻轻把旧沥青耙成松
散的颗粒。

“相比传统的铣刨重铺的养
护方式，热再生技术推进速度更
快，一分钟可铺出3 . 5米左右的
新路面。”李鸿说。

“经十路确实该保养提升
了。”济南城建集团有限公司党委
委员、副总经理史红军说。21年
前，他曾参与经十路拓宽改造，

“机动车道要治皮肤病，检查井得
穿防弹衣，连雨水口都要做个深
度清洁，这条路用了21年了，还是
第一次大修。”史红军说。

靶向破“路疾”
立交桥下五小时焕新

“修经十路，是经过慎重考虑
的。”济南市交通运输局有关人士
表示，这是济南最重要的一条主
动脉，地铁今年通车，地上的道路
也应该漂亮漂亮，是济南城市的
一扇窗口。

据不完全统计，每天在经十
路通行车辆超过10万辆，“堪称济
南最‘抗压’的路了。”上述人士表
述，过去道路是5年一小修，10年
一大修，但经十路已撑了20多年，
不愧是当年的“鲁班奖”。目前出
现了凹陷、颠簸以及异响等问题，
整治提升迫在眉睫。

“这次施工堪称2004年建成

后的最大一次养护，且是系统性、
综合性的。”康宝健也表示，项目
最大的难点就在于，在“主动脉”
上做手术的同时，还要保证“血
液”不停流。

施工前的周密规划就成了必
不可少的前提。“正式动工前，我
们先对道路上的所有情况进行了
摸排。”康宝健指着图纸上的红点
解释，现状经十路用了20多年，不
少井盖出现了下沉、松动，需要先
对它们更换；还有的道路出现了
很深的车辙印，用料就需要多一
些。

5个小时全部施工完毕，意味
着施工过程一定要连贯起来。“运
输车辆也必须一次性将所需物料
全部运到，不能等第二轮，否则时
间就来不及了。”康宝健表示。

“针对公交车站容易出现车
辙印的问题，则采用了更为牢固
的SMA沥青，这种材料抗车辙、
耐久性强。”康宝健说，这次养护
提升用的材料都是行业最好的，
确保经十路路面的稳定性。

在西绕城高速附近，这里的
工艺则突出环保型，整个施工现
场不见任何废料。“铣刨出来的老
沥青没有拆除，而是进行循环利
用。”李鸿说，热再生技术将原有
的路面耙松后，通过喷洒提前调
配好的再生剂，将新的沥青全部
严丝合缝地填进原有的沥青内，
做到了材料循环利用。

见证21年变迁
材料与技术始终领跑

看到经十路养护提升工程的
情况，史红军感慨万千。21年前，
经十路大规模拓宽改造时，施工
条件远不如现在，机械设备数量
有限，技术工艺也还在起步阶段。
但团队立下了决心：要建就建最
好的路。“当时的要求是精益求
精，不留遗憾。”

这一点在李鸿施工时也得到
了验证，他们在施工勘测时发现，
经十路的材料非常好，都是行业
的高水准。由于经十路西段没有
市区车流量大，上层路面的材料
还可以循环利用。“过了这么多
年，经十路当年用的材料一点也
不过时。”

2003年的济南，经十路还是
一条双向四车道的老路，时任济
南城建集团工程管理部副部长的
史红军，接到了经十路拓宽改造
的任务。

“第一次拿着施工图纸站在
路边，心里既兴奋又忐忑。”史红
军回忆，当时的经十路，在城市规
划里是“脊梁”般的存在，所有人
都盼着它能打通城区的“任督二
脉”，成为展示济南形象的窗口。

“那次经十路综合改造范围东起
燕山立交，西至担山屯立交，从燕
山立交桥到二环西路的改造总长
就达到16 . 9公里。”史红军说，在
当时，这可是济南最大的一项综
合性工程。

史红军指着如今的路面说，
当年他们首次在市政道路上采用
SMA沥青、方形四防检查井、八
台摊铺机联合作业等新技术、新
工艺。每一步都是创新，每一步都
在突破济南市政建设的纪录。

“那时我们提出‘少围一米
是一米，少封一天是一天’，通
过精细组织、昼夜奋战，最终提
前完工。”所以，这次养护提升，
史红军依然特别注重道路的

“前瞻性”。
“我们不仅要解决现在的

问题，还要为未来十年的发展
预留空间。”他说，在标线、信
号、管线预留等方面都做了前
瞻性设计，确保经十路不仅能
满足当前需求，也能适应未来
五到十年济南城市发展和交通
流量的增长，依然要做到成为
济南最“抗压”的路。

凌晨5点，天刚蒙蒙亮，
进行了数小时施工的作业人
员又紧张起来。

“5点20分之前，必须恢
复交通，早上第一辆公交车
来之前，要把桥下清理出
来。”此时，康宝健比半夜展
开施工时还要紧张，在他的
指挥下，各施工点位正在清
理路面，逐步撤场。

与此同时，在西绕城附
近，一标段的施工班组也在
准备离场。“一晚上热再生机
组推进了1公里左右，完成了
既定目标。”李鸿说，早晨6点
后，经十路西段的进出城车
辆就会多起来，
早高峰时，去长
清或从长清方向
过 来 的 车 会 增
加，要确保新铺
道路投入使用。

这种放开交
通前的紧迫感，
史 红 军 深 有 体
会 。他 想 起 了
2004年经十路拓
宽 改 造 通 车 那
天，“我当时站在
路边，看着川流
不息的车辆平稳
驶 过 宽 阔 的 路
面，那一刻，所有
的疲惫都烟消云
散。”2005年，经
十路拿下了济南
市市政工程第一
个“鲁班奖”。这
份荣誉，成了他
职业生涯里最珍
贵的记忆。

从1941年到
2025年，经十路
已经走过 8 0 多
年。80多年来经
过多次改建、扩
建和延伸，最终
奠定了济南发展
动脉的地位。经
十路横向贯通济南市区东
西，并通过衔接高速、国道，
成为串联济南主城与周边区
县的交通主动脉。此外，作为
国道309的组成部分，经十路
还通过东西串联，与京沪高
速、青银高速等快速衔接，让
济南实现“横贯东西 通衢
南北”。

“这条路就像我的老朋
友，看着它从双向四车道变
成双向十车道。看着济南从

‘大明湖时代’迈向‘黄河时
代’，心里特别自豪。”史红军
说，经十路的变化，就是济南
发展的缩影。二十年前，经十
路以西还是郊区，如今早已
高楼林立；二十年前，经十路
沿线只有少数几个商圈，如
今奥体中心、CBD、汉峪金谷
等标志性建筑相继崛起，成
了济南的新地标。

凌晨5时20分，燕山立交
桥下准时恢复交通，崭新的路
面出现在早起出门的市民面
前。看着川流不息的车辆，康
宝健拍了拍身上的灰尘。“为
了这条路，一切都值得。”他
说。 记者 李梦瑶 于泊升
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9月18日清晨5时
20分，济南经十路燕
山立交桥下，向东行
驶的首班公交车平稳
地在此驶过，深黑的
沥青与亮白的标线在
晨光中闪着光。

“一夜努力没白
费。”济南城建集团经
十路养护提升工程燕
山立交段现场负责人
康宝健舒了口气。这
是经十路2004年拓宽
改造后首次全面系统
性养护。作为城市最
大的交通“主动脉”，
此次养护对便利出
行、提升城市形象意
义重大。
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经十路大修现场。

夜幕下，经十路在紧张大修中。
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