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两座过夜楼“精准卡位”
包含住宿、餐饮等功能

“济南机场二期改扩建规划
的过夜用房一共是两座。”济南
机场二期改扩建有关负责人表
示，规划的两座过夜用房，一座
贴着航站楼指廊建设，另一座临
近综合交通中心。

两座过夜楼总共604间客
房，主要服务于机组人员、航班
延误旅客或中转过夜旅客。

记者从规划图中发现，其中
一座旅客过夜用房建在新建T2
航站楼F指廊的东边。这座楼总
建筑面积约2 . 2万平方米，一共
5层地上建筑加1层地下建筑，能
提供270间客房。它的地上部分
不只有客房，还配套大堂、餐厅
和会议室，不管是普通旅客临时
歇脚，还是商务人士简单办公，
都能满足需求。

这座楼的地下一层则主要
用于卸货、后勤办公和设备存
放，保障日常运营。

“如果是开车来的旅客，从
T2航站楼的环线就能直接到这
座楼的主入口，步行去航站楼也
很方便。”上述负责人说。

另一座旅客过夜用房规模
更大，位置更靠近综合交通中
心。它建在航站区中部偏南的
区域，和综合交通中心、停车楼
一起建设，总建筑面积约5 . 5万
平方米，地上10层、地下1层(局
部有夹层)，总高度近44米，能
提供334间客房。

这座过夜楼的功能更丰富，
地上除了客房，还规划了全日餐
厅、中餐厅、特色餐厅，同时配有
宴会厅、会议室和健身区，商务
接待、休闲锻炼都不用出楼。地
下一层主要是后勤区和设备机
房，保障大楼正常运转。“它紧挨
着综合交通中心、地铁和高铁站
点，部分建筑结构还和这些交通
设施连在一起，以后下了高铁、
地铁，很快就能到住宿的地方，
换乘、住宿一站搞定。”上述负责
人表示。

据了解，这两座过夜用房都
是济南机场二期改扩建的重要
配套设施，建成后将解决旅客

“过夜难、住宿远”的问题，不管
是早班机提前到、晚班机落地
晚，还是中途停留，都能在机场
内找到舒适的住宿点。

从“过夜难”到“舒适住”
等“红眼航班”不再难熬

“有了过夜用房，不用出机
场就能等‘红眼航班’。”经常乘
坐“红眼航班”的旅客张伟说，机
场过夜用房最明显的作用是抵
消“红眼航班”带来的不适。

所谓“红眼航班”，通常指夜
间10点至凌晨5点起降的航班。
这类航班因机票价格低，成为不

少旅客的选择。然而，“红眼航
班”抵达后的配套服务却存在不
足，部分机场缺乏完善的过夜设
施，旅客只能在候机大厅的座椅
上休息，体验较差。

“大部分人会选择在座椅上
休息，也有不少人选择在餐厅或
商店区域停留。”喜欢乘坐凌晨
航班出游的李晓雯称。

在全国，“红眼航班”的运营
也较为普遍。在北京、上海、广州
等地的大型枢纽机场，每天都有

“红眼航班”起降。在旅游旺季和
节假日，“红眼航班”的旅客运输
量占比也会有所提升。

在济南，过夜问题也是让不
少乘客“头疼”的事。数据显示，
今年暑运期间，济南机场累计运
输旅客394 . 6万人次，单日客流
峰值突破7万人次。这其中就有
部分旅客搭乘早班机或深夜到
港。

中转换乘乘客也是机场过
夜的主要群体。“上次是在半夜
到达中转地，下一趟航班在早上
起飞。”市民吴先生回忆起了一

次去黑龙江的中转经历，在中转
地，他觉得麻烦，不想拉着沉重
的行李去外面的酒店，只能在机
场内的座椅上对付。

近年来，济南机场中转旅客
有了明显提升，数据显示，2024
年，济南机场累计完成中转旅客
吞吐量167 . 15万人次。中转旅
客数量提升后，对凌晨过夜的需
求也会有所增加。

“对于旅客而言，新航站楼
配备过夜用房后，以后中转就不
必再到外面找酒店，省时省力。”
吴先生说。

百万平方米
新工作区同步建设

除了规划的两座过夜用房
外，济南机场二期改扩建还配套
了商旅服务中心。

济南遥墙机场二期改扩建
工程商旅服务中心项目工程规
划许可批前公示显示，商旅服务
中心在新建T2航站楼的东侧，
临近综合交通中心，总建筑面积

约2 . 26万平方米。建成后，可为
商务旅行提供高效、便捷、个性
化的服务。

济南机场二期改扩建，除了
建设直接关乎运输与旅客服务
的基础项目外，还建设了大规模
的新工作区。

在规划中，新工作区位于机
场以南，占地面积275公顷，建筑
面积约100万平方米，主要包括
民航监管、空管、海关、边检等驻
场单位用房，导航、货运、航食等
服务保障设施，山航、东航等多
家航司基地。

此外，作为济南机场二期改
扩建重要组成部分的中航油供
油工程，也取得了重要进展。该
项目总建筑面积2 . 1 8万平方
米，主要建设内容包括油库、航
空加油站、油车停放点及综合业
务用房等核心设施，建成后，将
显著提升机场航油保障能力。

从重运输到重体验
向国际先进水平看齐

“济南机场二期改扩建中的
过夜楼和商旅中心建设，反映的
是我国机场建设理念的变化，从
单纯注重运输功能转向提升旅
客体验。”山东大学齐鲁交通学
院副教授、山东大学交通规划设
计研究中心主任张汝华认为，过
去评价机场主要看吞吐量、航班
量等运营指标，现在越来越关注
旅客满意度和服务力的提升。

从全球来看，先进机场早已
超越传统的交通功能。比如，德
国慕尼黑机场1号和2号航站楼
之间配备了高标酒店，拥有551
间客房，还设置24小时健身中
心、室内恒温泳池等设施；美国
纽约肯尼迪机场的TWA航站中
心此前改建为精品酒店，拥有客
房、餐厅和酒吧，顶楼还有无边
际游泳池；新加坡樟宜机场的室
内森林和景观瀑布，每年都吸引
大量非旅客前往参观。

在国内，长沙机场T3旅客
过夜用房项目是长沙机场改扩
建工程的重要部分，可满足旅客
住宿、餐饮、会议等需求；拉萨贡
嘎机场此前将过夜楼作为航站
区改扩建工程的重要子项目，从
过夜用房步行4分钟左右，即可
到达该机场T3航站楼；福州长
乐国际机场二期扩建工程也新
建旅客过夜用房，该项目占地约
4万平方米，设有438间客房。

“济南机场的过夜楼和商旅
中心建设，是向国际先进水平看
齐的重要实践。”张汝华称，对于
旅客而言，这种转变，意味着更
人性化的出行体验。

对区域发展而言，机场功能
拓展，将显著增强城市吸引力。

“机场是城市的‘第一会客厅’和
‘最后记忆点’。”张汝华表示，优
质的机场体验不仅提升竞争力，
更是城市营商环境的重要组成
部分，对招商引资和旅游业发展
都有积极影响。

近日，济南机场二期改扩建规划建设2 . 26万平方米商旅中心和2 . 2万平方米过夜楼的消息
引发关注。在机场建设往往更关注跑道、航站楼等与运输能力相关设施的背景下，济南机场
二期为何要大规模建设便民服务设施？这背后蕴含着怎样的考量？

随着国内航空业的蓬勃发
展，机场不再仅仅是一个交通枢
纽，逐渐演变成一个集出行、商
业、休闲于一体的“城市会客
厅”。在这一背景下，
机场配建酒店，成为
众多大型机场完善服
务功能、提升经济效
益的重要举措。

目前，国内机场
酒店主要有两种形式。
一种是直接建在机场
航站楼内部或与航站
楼紧密相连，如北京
大兴机场的木棉花酒
店。另一种则位于机
场周边区域，通过摆
渡车等交通方式，与
机场实现便捷连通，
例如上海虹桥国际机
场希尔顿酒店。

从运营情况来
看，这些机场酒店的
入住率较为可观。在
湖北，武汉天河机场
皇冠假日酒店位于
T2航站楼正前方，旅
客步行约50米即可到
达，通过楼内摆渡车
到达T3航站楼，无缝
衔接国内外航班出
行，吸引了大量商务
旅客和中转旅客。

再如南京禄口机
场铂尔曼大酒店，坐
落于南京禄口机场1号和2号航站
楼之间，与航站楼无缝连接，乘
地铁可直达南京南站，乘坐机场
巴士前往市中心仅需30分钟车
程，保证了一定的入住率。

在山东，青岛胶东国际机场
也配建了酒店。位于航站楼旁的
青岛华美达酒店已经投入使用，
提供143间豪华客房和24小时免
费接送机服务，进一步完善了机
场的商旅配套服务。

从经济效益角度分析，机场酒
店为机场带来了显著的收益增长。
一方面，酒店的运营收入成为机场
多元化收入的重要组成部分。此
外，酒店内的餐饮、会议、健身等配
套设施也能带来额外收入。另一方
面，机场酒店的存在，吸引了更多
旅客选择在机场出行或中转，带动
了机场内其他商业的发展，如零
售、餐饮等。据媒体报道，武汉天河
国际机场T3航站楼的“武汉礼物”
店铺已经开业，不仅涵盖了地方特
产、城市文创，还展现了名优老字
号、非遗好物等超600个商品品类。

优质的机场酒店还能提升
机场的品牌形象和竞争力，吸引
更多航空公司入驻，增加航班频
次，从而进一步提升机场的客流
量和经济效益。

如今，国内大机场配建酒店
的模式正不断成熟和发展，不仅
为旅客提供了更加便捷、舒适的
出行体验，也为机场带来了经济
效益，成为“航空+”经济发展的
新引擎。

记者 李梦瑶 于泊升
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济南机场二期破解“红眼航班”旅客过夜难
配建两座过夜楼和2万多平商旅中心，吃喝玩乐健身不出航站楼

·旅客新体验

济南机场二期配建的过夜用房规划图。
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