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打造北方内河航运中心，济宁港成为北方内河首个突破亿吨港口

五年之内冲“万亿”济宁因它增底气

记者 蔡宇丹

济宁打造北方内河
航运中心

2024年，济宁市经济总量为
5867亿元，增速5 . 8%。5年冲万亿，
济宁的压力不可谓不重。

这样一个增长目标，传统模式
下的存量竞争无法加速跑。只有发
挥自身禀赋优势，找准最擅长的跑
道，全面构建产业发展的最优格
局，才能加速成长，不断突破。

2024年7月，山东省颁布《山东
省港口与航道布局规划2025-
2035》，提出以济宁港全国内河主
要港口为核心，打造“一主四辅多
点”的山东内河港口群布局，构建
黄金航道。

在这个山东最新版的构建通
江达海现代水运体系的顶层设计
中，明确以京杭运河为“骨干航
道”，圈出济宁港的“核心港”地位，
力推济宁打造北方内河航运中心。

济宁港成为山东又一个“新核
心”，凸显了新一轮区域竞争中，山
东挖掘新增长极的紧迫性。

和上海港建立起超
级链接

内河航运的兴起绝非偶然。在
加速构建超大规模的国内市场，支
撑以内循环为主的新经济发展格
局下，内河航运作为低成本、大规
模的运输方式，承载了大规模的经
济循环。济宁作为北方首个亿吨大
港的地位，不光具有巨大的流量价
值，更凸显了其枢纽性。

通过京杭大运河，济宁和长三
角、长江经济带，和全球第一集装
箱大港上海港建立起超级链接。

去年8月召开的济宁北方内
河航运中心建设座谈会上，上港
集团长三角多式联运（上海）有限
公司总经理陈伟透露，2024年，上
海港集装箱吞吐量达5100万标
箱，其中内河喂给箱量达184万标
箱。2022年至2024年，上海港集装
箱吞吐量增长421万标箱，内河吞

吐量贡献178万标箱，占到新增量
的42%。

内河多式联运正在成为上海
港的增长新动力。全球第一集装箱
大港的行业地位，集中放大了内河
航运的价值。陈伟透露，内河集疏
运模式可以使芜湖、合肥、无锡、苏
州，多工厂全年出货成本平均节省
30%-40%。

这样一个巨大的降本增效效
应，是济宁港高速发展的核心原
因。济宁港相关数据显示，2022年，
济宁港货物吞吐量完成5843 . 5万
吨，同比增长27%；2023年为7009万
吨，同比增长20%；2024年为9500万
吨。

内河航运也要扬帆
“出海”

亿吨大港带来的源源不断的
流量，将加快济宁迈向北方内河航
运中心的步伐。发展枢纽经济，哪
个新兴产业会率先跑出来？

记者注意到，在北方内河航运
中心这个大盘上，济宁市进行了一

系列千亿产业谋划，布局了船舶运
输、港航建设、物流、贸易、金融等
八大板块。这八大板块中，其中大
部分是以济宁传统产业煤炭、钢铁
运输为基本盘延伸出来的产业链。

新兴产业中，济宁谋划了集装
箱运输，布局了新能源船舶制造基
地，引来了宁德时代落子布局。亿
吨大盘托举的新能源船舶制造业，
自落地即展现出强劲的增长势头。

2022年10月盖厂房，2023年10
月试生产，2024年8月，济宁能源投
资50 . 3亿元建设的全国首个内河
新能源船舶制造基地就实现首批
内河新能源智能商品船量产，当年
就扯起“出海”风帆。

2024年末，济宁能源旗下新能
船业拿到紫金矿业的订单，为其设
计建造4艘2000DWT散货船，用于
坦桑尼亚境内货物运输。该订单是
新能船业首个海外内河船舶建造
项目，总金额超千万美元。

今年11月，新能船业为紫金矿
业设计建造的散货船在坦桑尼亚
顺利下水。通过“模块化建造+异地
总装”的方案，新能船业将船舶分

段在山东工厂预制完成后，通过海
运运至坦桑尼亚，在当地完成总
装。

记者注意到，新能船业已经在
坦桑尼亚设立办事处，派驻技术团
队构建本地服务网络，这种本土化
措施，透露了新能船业深耕非洲市
场的长远目标。

根据紫金矿业官网信息，今年
8月，紫金矿业获坦桑尼亚港口及
码头特许经营权。为配合紫金矿业
在非洲业务的全链条物流体系落
地，紫金矿业在坦桑尼亚设计建造
了多艘2000吨级散货船，即将于
2026年交付。这批现代化船舶不仅
是坦桑尼亚本地首批现代化散货
运输船，也被坦桑尼亚政府视为招
商引资、推动制造业升级的重要标
志性成果。

新能源船舶技术获
市场认可

今年6月10日，新能船业为法
国达飞海运集团建造的载重达
3500吨的纯电动力集装箱运输船

开工，该电动集装箱运输船搭载了
宁德时代的电池储能系统，计划于
2026年投入越南平阳省至盖梅港
的绿色航线运输，年运输量超5万
标箱。

达飞新造船中国区相关负责
人说，此次在亚洲推进绿色内河船
队建设，不仅是市场选择，更是对
中国内河新能源船舶技术的实力
认可。

当济宁的船舶制造嵌入达飞
集团这样的全球航运巨头在亚洲
的绿色内河船队供应链，加入到
紫金矿业这样的全球矿业跨国公
司开拓非洲的中国供应链队伍
中，展现的是一个更大规模的超
强链接，一个更大规模的全球市
场。

11月28日，山东新能船业11月
份第三次集中签约，新能船业分别
与山东、福建、江西等省内外船东
签订建造合同，共签署标准化船型
订单15艘，意向合同50艘，总价过
亿。

新能船业的竞跑速度，展现了
嵌入全球供应链体系下，一个区域
船舶制造基地获得的发展势能。

最近召开的2025山东省机械
工业创新发展大会暨山东省机械
工业协会年会上透露了一组数据，
2024年，山东船舶产业链新接订单
同比增长91 .6%，其中新能源动力
船舶占比达到67 . 2%；出口308亿
元，97 .5%为集装箱船，其中向“一
带一路”共建国家出口占比提升
45%，沙特、东南亚成为新兴增长
极。

山东船舶产业链中，除了青烟
威船舶与海洋工程装备集群这样
的“国家队”外，济宁建成内河新能
源船舶标准化生产基地，以设计，
建造，服务全链条产业一体化，成
为山东船舶产业链中快速崛起的
新势力。

交通运输部1—10月港口货
物、集装箱吞吐量数据显示，济宁
港为9626万吨、徐州港为5717万
吨、周口港为1560万吨、哈尔滨70
万吨、佳木斯64万吨。济宁港吞吐
量稳居北方内河港口首位。

这种完全的市场化选择和优
胜劣汰，从一个侧面给出济宁冲刺
万亿之城的路径，那就是，只有将

“亿吨大港”更深地嵌入全球供应
链的飞轮中，嵌入国内统一大市场
的新基建，才能获得更强的发展动
能、更快的发展速度。

新近发布的山东省“十五五”规划建议中，被点名“冲万亿”的三城中就有济宁市。那么，什么是济宁
冲击“万亿之城”的最强动能？

交通运输部最新数据显示，1—11月，济宁港口货物吞吐量达1 . 06亿吨，同比增长18 . 5%，成为北方
内河首个突破亿吨港口，正式跻身全国亿吨大港行列。亿吨大港的吞吐量如何盘活，用好，用足，成为济
宁迈向万亿之城的强引擎？这是济宁港跃升亿吨大港后社会关注的一个焦点话题。

新能船业为紫金矿业设计建造的散货船在坦桑尼亚顺利下水。
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