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前不久，美国海军部长约
翰·费兰宣布，由于投入产出不
成比例，美国海军与项目承包商
意大利芬坎蒂尼集团的美国子
公司马里内特造船厂达成协议，
决定终止“星座”级护卫舰项目，
仅保留已开工的2艘，计划中另
外4艘舰艇不再建造，未来将把
重点转向可快速建造的新型舰
艇，以应对日益复杂的安全挑
战。

不过，五角大楼并未明确将
由什么舰种取代“星座”级护卫
舰。美国《华尔街日报》此前报
道，白宫和五角大楼官员正在草
拟“黄金舰队”建设计划。该舰队
将由新型战舰组成，能执行多样
化、分布式的海上作战任务。

这一耗资巨大、历时约5年的
舰艇项目被叫停，在美国国内引
发广泛争议。有分析认为，该项
目如同一面棱镜，折射出美军在
战略定位、项目管理及工业基础
等方面存在的深层问题。

“星座”级护卫舰是美国海
军自上世纪70年代以来，唯一一
款全新设计建造的多用途导弹
护卫舰，舰长约150米、宽约19米，
满载排水量7400吨，设计使用寿
命25年。该型护卫舰可容纳约200
名船员，采用柴电混合动力，最
高航速为26节。

“星座”级护卫舰将装备“企
业”空中监视雷达、基线10“宙斯
盾”作战系统、Mk-41垂直发射系
统和Mk-110 57毫米口径舰炮武
器系统，能够携带巡航导弹、反
舰导弹，主要用于进行防空、反
潜、水面作战、电磁战、监视和侦
察行动。

“星座”级护卫舰计划始于
2017年。2020年，意大利芬坎蒂尼
集团基于“欧洲多任务护卫舰”
方案中标该项目。2022年8月，首
舰“星座”号在威斯康星州的马
里内特造船厂开建。芬坎蒂尼集
团原计划根据已服役的“欧洲多
任务护卫舰”建造其美国版，这
样可以大量采用成熟设计，以达
到尽快定型生产、尽快建成服役
的目的。

但随后的发展脱离了原本
的设想。美军不断提出新要求，
不断修改原始设计，致使建造进
度大幅延误、成本增加。据报道，
在首舰建造过程中，美国海军不
断就航速、功能等提出修改要
求，先后提交了500多份调整文
件，致使“星座”级护卫舰与“欧
洲多任务护卫舰”之间的整体通
用性由之前的 8 5 % 下降到了
15%。

具体来看，“星座”级护卫舰
舰上部分进行了重新设计，舰长
比“欧洲多任务护卫舰”增加约7
米，宽度也相应增加约1米，排水
量增加约1000吨，几乎与驱逐舰
相当。如此一来，“计划外重量”
至少增加了10%，导致其最高航
速下降。

这种“水多了加面、面多了
加水”的设计施工方式，导致建
造工期一再延长。今年春天，美

国“战区”网站援引马里内特造
船厂负责人的话报道称，“星座”
号的实际建造进度仅有10%，二
号舰“国会”号的完成度更低。

“星座”号原计划2026年下
水，如今交付时间预计得到2029
年年底。美国海军当初为该项目
提出的预算建议，每艘“星座”级
护卫舰的造价应在8 . 5亿至9 . 5
亿美元之间，而最新估算显示，
其造价已突破14亿美元。一名美
国海军高级官员透露，目前该项
目已耗资约20亿美元。

今年早些时候，美国海军部
长费兰下令进行为期45天的造船
情况调研。美国海军海上系统司
令部司令詹姆斯·唐尼表示，新
护卫舰的设计方案尚未完成。美
国海军水面作战中心对修改后
的设计进行测试后发现，大幅修
改设计带来了系统性问题，致使

“星座”级护卫舰未能达到美国
海军远洋行动的标准，其龙骨存
在结构问题。

更要命的是，美国国会下属
政府问责局的报告显示，反复修
改涉及导致“星座”级护卫舰作
战效能降低，而随着建造延误，
从长远来看该型舰艇已经落后，
面临将来服役不久就要退役的
尴尬局面。

捉襟见肘

美国从上世纪90年代开始逐
步减少护卫舰数量，“佩里”级护
卫舰“辛普森”号在2015年退役
后，美国海军未再列装新护卫
舰。

本世纪初，美国的军事战略
从冷战前的“争夺制海权”转变
为“由海制陆”，将战略重点从控
制海洋转为实施近岸作战和支
援陆上作战。在这种背景下，担

负舰艇编队防护任务的护卫舰
退场，偏重于对陆打击的“朱姆
沃尔特”级驱逐舰和濒海战斗舰
应运而生。

“朱姆沃尔特”级驱逐舰是
美国海军在冷战后专为濒海作
战和执行对陆攻击而设计的一
种多功能驱逐舰。2016年10月15
日，该级驱逐舰首舰“朱姆沃尔
特”号正式服役。该型舰舰长183
米、宽24 . 6米、航速30节，排水量
1 . 5万吨。由于采用了综合集成
上层建筑、综合电子系统、全隐
身舰体、新型侧舷垂直发射系统
等世界舰船领域的先进设计理
念，该舰问世后一度被外界称为

“科幻战舰”。但它也备受争议，
被贴上“最失败驱逐舰”的标签，

“是美国海军的一个教训”。
“朱姆沃尔特”级驱逐舰拥

有“最先进战舰”的耀眼光环，但
囿于现有技术与制造水平，在实
际应用中状况不断，使其成为美
国海军的“问题军舰”。2016年11
月，刚服役一个月的“朱姆沃尔
特”号在穿越巴拿马运河时因技
术故障而抛锚，被拖至附近的海
军基地进行维修。

由于美国海军战略重新回
归远洋理念，“朱姆沃尔特”级驱
逐舰刚问世就过时了，前期投入
的研发费用巨大，再加上后期订
购数量锐减，导致建造成本极
高，首舰造价达到惊人的44亿美
元。美国海军原计划建造32艘“朱
姆沃尔特”级驱逐舰，后来减少
到7艘，最终只订购了3艘。

濒海战斗舰也遭遇了类似
命运。濒海战斗舰有“独立”级和

“自由”级两种型号，排水量3000
多吨，特点是航速较高。然而，由
于设计能力与实际作战需求不
符，难以应对高强度海战环境，
美国海军不得不提前退役部分

濒海战斗舰，当初推出“星座”级
护卫舰就是为了取代濒海战斗
舰。濒海战斗舰项目还因设计不
当、过于追求超前技术而问题频
出，被美媒评价为“美国海军有
史以来最失败的项目”，美国《国
家利益》杂志曾评价其为“费钱
又没用”的错误。

2015年12月，“自由”级濒海
战斗舰“密尔沃基”号首航去往
母港梅波特途中突发引擎故障，
导致其失去动力在海上漂荡，最
后被拖回军港修理。而讽刺的
是，该舰舰长在事发前半月前曾
公开宣称：“没有什么能挡住这
艘军舰向胜利进军。”该舰最终
在2022年9月提前退役，实际服役
仅12年，未达到25年的设计寿命。

2016年，“独立”级濒海战斗
舰首舰“蒙哥马利”号以及同级
别的“科罗纳多”号先后发生机
械系统故障，后者已于2022年9月
提前退役，仅服役8年。2022年10
月，“自由”级濒海战斗舰“威奇
塔”号在结束任务返程途中发生
推进系统故障。

更糟糕的是，2022年5月，美
国海军海上系统司令部确认有
一半“独立”级濒海战斗舰存在
结构缺陷，至少6艘舰体出现裂
缝。为防止裂缝扩大，该司令部
要求“独立”级濒海战斗舰在航
行时尽量保持15节以下航速，最
好不要在4级以上海况运行。事
实上，4级以上海况相当常见，而
15节航速还不到“独立”级最大设
计航速的一半。

濒海战斗舰性能蹩脚、华而
不实，但成本居高不下，一艘濒
海战斗舰的实际造价超5亿美元，
年均维护成本超过7000万美元。
因此，美国海军不得不决定让部
分濒海战斗舰提前退役。濒海战
斗舰的计划服役年限是25年，而

2023财年预算案就一次性提前退
役9艘“自由”级濒海战斗舰，它们
平均服役年限不到4年，建造成
本却高达45亿美元。

另外，由于相关装备制造进
度延误，美国海军新一代“哥伦
比亚”级战略核潜艇首艇和最新
的第五批次“弗吉尼亚”级攻击
型核潜艇也都无法按时交付。

长期以来，美国造船业面临
空心化困境。在二战期间，美国的
造船厂每三周就能生产一艘驱逐
舰，如今每年只能建造一到两艘。
美国政府此前拥有13个海军造船
厂，现在其中9个处于停产状态。
除了干船坞总体数量不足，还面
临技术工人短缺的窘境。

如此一来，美军舰船部署过
于频繁、部署时间过长成为常
态，由此引发的事故屡见不鲜。
2024年底至2025年5月，美国“杜
鲁门”号航母在红海水域先后损
失3架F-18“超级大黄蜂”战斗
机。最离谱的是，去年12月在中
东执行任务的“提康德罗加”级
导弹巡洋舰“葛底斯堡”号，误将
美国海军一架F-18战机击落，所
幸机上两名飞行员弹射逃生。

今年10月26日，隶属美国海
军第73直升机海上打击中队的一
架MH-60R“海鹰”直升机从“尼
米兹”号航母起飞执行任务时坠
入南海海域，机上3人被救起。同
日，隶属美国海军第22战斗攻击
机中队的一架F-18战机从航母
起飞执行任务时坠海，两名飞行
员弹射逃生。“尼米兹”号航母在
今年3月离港开始执行任务，在中
东经历了大半年高强度战备，不
得休整又跑到南海海域搞军演，
折射出美国海军舰艇捉襟见肘、
疲于奔命的窘态。

（资料来源：新华社、解放军
报、央广军事、中国国防报等）

被寄予厚望的“星座”废了
工期延误、成本增加，美海军放弃新型护卫舰项目

美媒近日披露，在设计方案遭遇重大变更致使建造工作延误数年后，美国海军将取消4艘新战舰的订单，这意味着一度被美国海
军寄予厚望的“星座”级护卫舰项目宣告终结。与此同时，美国制造业长期面临空心化窘境，导致多款舰艇及相关设备备出现交付延迟。

““星星座座””级级护护卫卫舰舰模模型型
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