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亿吨突破

硬核基建撑起黄金水道

济宁港的亿吨跨越，植根于
数十年的港航基建积淀。

作为京杭运河通航里程最
长的城市，济宁段210公里主航
道占运河通航总里程的24%，
360公里三级以上高等级航道占
全省内河的58%。如今，103个千
吨级泊位如同运河畔的坚实臂
膀，承载着“北货南输、西煤东
运”的物流重任。其中梁山港作
为江北最大的大宗货物集疏港，
凭借瓦日铁路与京杭运河交汇
的独特区位优势———“公铁水”
多式联运模式，成为亿吨突破的
核心支撑。

清晨6时的梁山港，机器已
轰鸣作响。一列满载晋陕煤炭的
火车缓缓驶入，通过铁水直连模
式，整箱煤炭无需卸储中转，直
接精准装船南下长三角，运输时
间从过去5天压缩至3天。

高效运转的背后，是一系
列亮眼数据：普通煤种直取装
船平均效率突破780吨/小时，
放仓装船效率超过1200吨/小
时。“较去年，梁山港集装箱业
务大幅提升。”梁山港货场管理
厂负责人张言勋表示，截至目
前累计吞吐量已突破 1 9万标
箱，同比增长超 4 0%，翻箱装
船、铁水联运、原箱返原车三大
模式占比从55%提升至78%，业
务结构更趋合理。

“截至目前，集疏港量已突
破4000万吨。”梁山港副总经理
张迪介绍，港口创新打造“集疏
十五条线”管理标杆运营模式，
以“双翻卸车+五线装船”高效作
业组合为支撑，畅通公铁水无缝
衔接的多式联运体系，实现每日
集疏港量稳定在6万吨以上，今
年6月、8月单月集疏港量均突破
400万吨。同时通过港港联动、港
贸联动、港船联动的协同发展模
式，年内相关业务已完成356万
吨，预计全年可达370万吨。

在梁山港二期项目工地，新
的基建增量正在加速成型。“二
期项目建成后，港口集疏能力将
达8000万吨，集装箱吞吐能力突
破40万标箱，园区营收有望突破
300亿元，有望成为江北第一个
‘亿吨内河港口’。”张迪表示，项
目将进一步夯实港产城融合基
础，为区域经济高质量发展注入
更强动力。

梁山港的蓬勃态势，正是济
宁港立体交通网络成型的生动
缩影。依托与瓦日铁路、新菏兖
日铁路的交会优势，济宁已建成
5个铁水联运港口，其中梁山港
入选国家级多式联运示范工程，
龙拱港成为中欧班列共享堆场，

实现“运河船运+铁路干线+国际
班列”的无缝衔接。今年前11个
月，济宁港集装箱吞吐量达45 . 4
万标箱，30条航线覆盖15大类
200余个货种，印证着这座内陆
港“通江达海”的通达能力，为亿
吨跨越筑牢了坚实根基。

货种之变

从“黑煤独大”到“百货通江”

随着时间推移，济宁港货物
构成图谱清晰可见。五年前煤炭
占比超七成的运输结构，如今已
形成煤炭、钢材、机械、食品等多
元格局。梁山港不再仅有“乌金
南下”，钢材、铁矿石在此也可通
江达海；龙拱港的冷链专区里，
数十个冷藏柜供电位保障着金
乡大蒜12小时直达黄岛港，再经
国际航线销往全球。这种转型在
集装箱运输中尤为明显，龙拱港
的机械类集装箱业务占比逐步
提升，成为“济宁制造”扬帆出海
的新通道。

山东立派机械集团便是这
一转型的直接受益者。作为济宁
本土企业，其出口货物曾长期依
赖汽运直达黄岛港，受运力、天
气等因素影响，旺季时常面临时
效波动、成本高企的难题。“以往
产品出口要经复杂陆路运输才
能抵港，现在从龙拱港直接发
运，流程更简化、时间更可控、成
本更低！”山东立派机械集团总
经理助理郑金洁算了一笔精准
账：从龙拱港提箱装货替代原有
的黄岛港提箱模式，往返运输时
间节省10小时，铁路运输相较于
汽运，综合成本降低5%—10%。

“这条新通道不仅能降本增效，

更是我们拓展欧洲及全球市场
的‘快车道’，为企业注入了强大
信心！”郑金洁说。

“自11月起，制造业企业每
月通过港口发运1 0 0 0余个大
柜。”龙拱港物贸公司主管栗友
文表示，产品从龙拱港铁路专用
线启程，经铁路运输直达青岛
港，随后换乘国际远洋货轮跨洋
抵达海外。这一“铁路+海运”的
多式联运模式，实现了内河港与
沿海港的无缝衔接。不仅如此，
为精准服务“济宁制造”，龙拱港
已为企业量身定制“铁海联运”
专列，打造“济宁-黄岛-海外”一
站式出海通道。目前合作机械企
业已达18家。集装箱吞吐量的跨
越式增长更印证了转型成效：
2024年完成23万标箱，2025年截
至目前已突破38万标箱。

如今，龙拱港多式联运覆盖
范围持续扩大，货种丰富度不断
拓宽。铁路辐射网络持续西进，
首列“甘肃化肥专列”成功抵港，
标志着腹地延伸至西北纵深；

“北粮南运”实现铁水无缝衔接，
东北玉米专列常态化抵港，构建
起“铁路-港口-运河”粮运新通
道；回程货源开拓取得关键突
破，首批“芜湖光伏玻璃集装箱”
成功到港，“重去重回”业务取得
快速进展，运输结构不断优化。

从工程机械的精密零部件
到整台机械设备，从金乡大蒜到
脱水蔬菜，从鲁西南的优质面粉
到深加工的食品罐头……15大
类200余个货种通过“济港通”智
慧平台实现“一触即达”的物流
服务。货种丰富的背后，是济宁
从资源输出型城市向制造业强
市的深刻转型。

港产融合

亿吨港口育出千亿集群

港口的价值不止于作为货
物集散的枢纽，更在于其撬动

“以港聚产、以产兴城、产城融
合”的强大引擎作用。在济宁港
产深度融合的规划蓝图上，7个
百亿级临港园区如同璀璨珍珠
沿运河绵延排布，清晰勾勒出

“港为媒、产为核、城为基”的发
展脉络。全国内河首个标准化新
能源船舶制造基地新能船业，仅
一年就下水100艘商品船，二期
投产后将进一步开拓欧洲、非洲
国际市场；鱼城港旁的莱赛尔纤
维园区，首条15万吨生产线已初
具规模。

最具示范效应的当属临港
煤钢物流园，作为全国物流业制
造业融合典型案例，这里已吸引
58家世界500强企业入驻，千亿
级产业集群正加速成型。而临近
跃进港的智慧新钢制造基地，更
以创新实践丰富了港产融合的
内涵。“8月份，我们协同跃进港，
成功完成首批700吨冷轧无取向
电工钢(硅钢卷)水路发运。”智
慧新钢财务总监刘方松介绍，随
着基地建设稳步推进，南北物流
互动格局全面形成，“11月起，从
连云港到跃进港的螺纹钢卷已
发运两船，客户可直接在济宁提
取连云港的钢材，实现了真正的

‘南材北运’。”这一模式彻底改
变了以往以“北煤南运、北材南
运”为主导致的船舶空载率高的
痛点，仅连云港钢材走水运一
项，每吨就能节省运费30多元，
实现物流效率与经济效益的双
重提升。

港产融合的深度，更体现在
产业集群的协同发力与辐射能
级的持续跃升。数据显示，今年
济宁港航业营收即将突破1000
亿元大关，物贸网络辐射20个省
份152个城市，国际物流触角延
伸至19个国家，真正实现了“一
港兴而百业旺”的发展盛况。“从
2020年的4179 . 6万吨到如今的
突破亿吨，是济宁以京杭运河为
轴，大力发展内河航运，激活区
域经济、推动资源型城市转型的
战略实践。”济宁市交通运输局
局长陈鹏表示，济宁坚决扛起

“加快建设北方内河航运中心”
的使命，通过强港航、畅物流、兴
产业、促融合，聚力推动内河航
运绿色低碳高质量发展。

站在亿吨新起点，济宁正以
《北方内河航运中心建设五年规
划》为行动纲领，持续推进湖西
航道升级、新能源船舶制造等重
点项目。运河潮涌处，这座北方
内河航运中心正以更开放的姿
态、更强劲的动能，让“港产城融
合”的精彩故事在京杭运河畔不
断续写新篇。

港产融合催生发展新动能，“百货通江”绘就运河盛景

济宁港成北方内河亿吨大港
孔茜 济宁报道

深冬时节，京杭运河济宁段水波奔涌，千吨级货轮列队行驶；龙拱港里，无人集卡在智能堆场精准走
位、高效穿梭；梁山港中，自动化装船系统昼夜不息、高速运转，全市港口共绘北方内河枢纽的繁忙盛景。
交通运输部最新数据显示，今年1至11月，济宁港货物吞吐量达1 . 06亿吨，同比增长18 . 5%，历史性成为北方
内河首个突破亿吨的港口。这串沉甸甸的数字背后，是济宁从“煤炭通道”到“多元枢纽”的转型蝶变，更是
港产融合催生的发展新动能。

江北粮食物流园，运输船只正在等待粮食装船。

太白湖新区行政审批服
务局推进“一件事”服务改革，
聚焦投资项目审批、项目开
工、水电气暖网报装等5个场
景，推行“一次告知、一表申
请、一套材料、一窗受理、一网
办理”模式，提升企业与群众
办事体验。通过“数据共享+业
务协同”，将跨部门、多环节事
项整合为“一窗受理、一网通
办、一次办结”的集成服务，实
现申报材料平均减少40%，审
批时间压缩50%以上。创新“1+
1+N”项目管家服务，由首席管
家、技术专家和部门专员组成
团队，为重点项目提供一站
式、定制化、全流程帮办服务。

设立专窗提供政策解读、流程
指导、材料预审等前置服务；
根据项目特点量身定制审批
方案；并从立项到竣工全程跟
踪，协调解决各类难题。在M15
共享社区项目中，通过“建设
项目开工一件事”办理，审批
时间由原来20个工作日缩短
至5个工作日以内，效率显著
提升，企业满意度不断增强。
改革以来，已为20余个项目提
供“一件事+管家”服务。下一
步，该局将继续深化“一件事”
改革，拓展服务场景，优化管
家团队，为工程建设保驾护
航，持续打造优质营商环境。

(通讯员 李齐)

“一件事”赋能，服务再提速
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