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向地铁靠拢！百余处公交站点悄然位移
济南公交地铁“双向奔赴”，可实现50米内无缝换乘

记者 于泊升 济南报道

百余公交站升级
50米内与地铁无缝换乘

1月5日早高峰，经十路省博物
馆公交站，市民李女士刚走出轨道
交通4号线省博物馆站，转身便看
到了身旁全新的公交站台。“出地
铁直接就能等公交车，太方便了。”
李女士指了指站牌的实时公交、地
铁信息说，新站牌还能看地铁运营
情况，换乘不用再查APP。

记者沿经十路从奥体西路到
舜华路路段走访发现，沿线多处
公交站点已完成位置优化，全部
紧邻轨道交通4号线出入口。在奥
体西路站点，运动主题的候车亭
与地铁口无缝衔接，清晰的导向
标识直接指引换乘路径；在地铁
燕山立交桥站，公交站牌与地铁
出入口的直线距离仅20米左右。

“这次不是简单的调整，而是
系统性地接驳升级。”济南公交集
团有关部室负责人告诉记者，济
南启动的经十路公交站台整体提
升工程，涵盖轨道交通4号线及8号
线沿线约百余处公交站点，目标是
实现公交与地铁的无缝衔接。“我
们重点优化空间布局，通过缩短换
乘距离、明确导向标识、优化通行
路径，减少市民换乘时间。”

记者注意到，升级后的公交
站点不仅位置更优，功能也进行
了升级。所有提升站点增设了智
能电子站牌，屏幕上同时显示公
交车实时来车预报与地铁运营信
息，市民可同步获取两路交通方
式的班次、到站时间等信息。

济南公交集团工作人员介
绍，站点提升工程还将融入济南
地域文化特色，根据沿线区域特
点打造更多特色站点，让候车设
施从“功能性设施”转型为“城市
景观节点”。

线路精准“补位”
280条接驳线织成一张网

如果说站牌位移是“物理衔
接”，那么线路优化则是公交与地
铁“双网融合”的“化学反应”。

记者从济南公交集团获悉，
轨道交通4、8号线及6号线东段开

通后，济南公交推出了13条公交
地铁接驳线，其中新开通的就有4
条。

在唐冶片区，新开通的589路
公交车成为周边居民的出行首
选。“从银丰唐郡荷花园到地铁唐
冶公园站，坐589路直达，全程就
三站地。”居民张先生说，这趟公
交让周边多个小区的居民都能便
捷换乘地铁。

同样受欢迎的还有M5路接
驳专线，它由地铁汉峪金谷站开
往地铁齐鲁软件园站，途经经十
路、舜华路等主要路段，串联起轨
道交通4号线与6号线的节点。

济南公交集团有关部室负责
人介绍，新开通的地铁接驳专线
各有侧重：M5路聚焦两条地铁线
路间的地面联通，589路侧重社区
与地铁站点的衔接，507路满足沿
线小区通勤需求并接驳地铁彭家
庄站与唐冶站。

除了新开线路，9条既有线路
的优化升级也让接驳效率大幅提
升。K265路优化后途经唐冶中
路，加强了与地铁彭家庄站、历城
二中唐冶校区站的衔接；558路调
整后途经舜华南路、华冠路等路
段，实现与地铁舜泰广场站的精
准对接……

济南市城乡交通运输局数据
显示，目前济南公交地铁接驳线
路已达280条，形成了覆盖社区、
产业园区、学校、商圈的全方位接
驳网络，提升了公共交通整体运
行效率。

济南公交集团相关负责人表
示：“通过‘新开专线+优化既有
线路’的组合拳，让公交网络主动
适配地铁成网布局，实现‘地铁到
哪里，公交接哪里’。”

从衔接走向融合
一体化出行赋能公共交通

站牌位移、线路优化的背后，
是济南在地铁成网时代，对公共
交通关系的重塑。公交与地铁不
是相互替代，而是相辅相成。

《交通强国建设纲要》提到，要
推进城市公共交通设施建设，强化
城市轨道交通与其他交通方式衔
接。交通运输部、国家发展和改革
委员会等多部门联合印发的《关于
推进城市公共交通健康可持续发
展的若干意见》也指出，持续优化
城市公共交通线网，促进城市公共
汽电车与城市轨道交通在线网、站
点及运营层面的衔接融合。

济南市城乡交通运输局公共
交通处有关负责人介绍，济南通过
票务联动、智慧赋能、设施配套等
举措，推动公交地铁从“衔接”迈向

“融合”。
在票务联动方面，济南已正式

上线公交、地铁票务联动系统，市民
持公交IC卡、电子交通卡即可畅行
公交与地铁，无需反复切换支付方
式。济南地铁支持实体票、二维码票
等多种车票类型，与公交票务系统
的互联互通提升了出行便利性。

智慧赋能方面，济南组建的
城市交通大数据联合创新实验
室，通过整合公交与地铁数据，创
新场景应用，让出行规划更精准、
运营调度更高效。济南交通打造
的Maas出行服务等平台，实现公
交与地铁数据的整合。市民通过
平台可获取换乘规划、实时到站
信息、票务优惠等服务，破解了此
前的“信息孤岛”问题。

设施配套方面，济南在轨道
交通4号线、6号线东段、8号线、高
新云巴等95个站点增设非机动车
停车泊位6 . 5万个，方便市民“骑
行+公共交通”的接驳需求。

“地铁成网时代，公交与地铁
形成互补共生的关系。”山东大学
交通规划设计研究中心主任张汝
华表示，济南的实践抓住了公共
交通融合发展的核心，通过站牌
优化、线路衔接、票务联动、智慧
赋能等一系列举措，让公交与地
铁形成合力，既发挥了地铁大运
量、快速度的优势，又凸显了公交
覆盖广、灵活性强的特点。

记者 管悦 济南报道

从“干着急”到“稳稳当当”

1月4日一早，在济南地铁8
号线清源大街站内，一列即将
发车的地铁车厢已挤满乘客。
作为元旦假期后的第一个工作
日，车厢内既有肩背电脑包、步
履匆匆的上班族，也有手拉行
李箱、整装待发的外出
人员。车厢外，地铁工作
人员来回穿梭，不时引
导、提醒，确保乘车秩序
与乘客安全。

上午八点，地铁在
黄旗山北站刚刚启动，
市民刘先生便迫不及待
举起手机，记录下车厢
内人头攒动的景象分享
到家人微信群中。“坐地
铁的人越来越多了。”刘
先生说，自己在邢村立
交桥附近工作，以往通
勤多是乘坐公交车，用
时近一个小时，而乘坐
地铁则只需要25分钟，

“从地铁口出来就是单
位大楼，综合通勤时间
比以往快了近20分钟”。

一旁的王女士听到
刘先生的话，也颇有感
触地点了点头。她家住
章丘区绣源河附近，工
作在舜泰广场，单程30
公里。以往开车通勤，最
让她焦虑的就是早高
峰。“早上还要卡着点送
孩子上学，时间特别紧。”王女
士说，一旦开车上班路上遇到
交通事故，堵车情况就会加重，
眼看着时间一分一秒过去，心
里干着急。

而济南地铁8号线的开通，
对她而言不只是一条新线路，
更是一份可靠的“时间契约”。

“坐地铁不仅速度快，还不用担
心堵车，坐在里面感觉稳稳当
当。”王女士说，已经逐渐适应
坐地铁上班，这份踏实感，让上
班之路变得从容又有序。

从产业高地到大学之城

从车厢内的地铁路线上
看，该线路沿经十东路走行，西
起邢村立交桥东，东至清源大
街，将中国（山东）自贸试验区
济南片区、齐鲁科创大走廊、章
丘大学城、明水经济技术开发
区等重要区域紧密串联，重塑
了济南东部的时空格局与区域
联动。它与4号线贯通运营，串
联起章丘、奥体中心、千佛山、
济南西客站、山东第一医科大
学等站点，形成了一条长约60
公里的东西走向大动脉。

据了解，市民乘坐济南地
铁4、8号线列车在邢村立交桥

东下车时可在同站台进行换
乘，4、8号线创新采用“Y”形交
路贯通运行模式，成为本次新
线投用的核心亮点，这一运行
方式通过“共线+分线”的灵活
设计，实现了线路资源的高效
利用，也为市民带来全新换乘
体验。

因为途经山东现代学院、
山东青年政治学院等多所高
校，济南地铁8号线自开通以

来，迅速成为沿线大
学生出行的首选方
式。

早高峰过后，车
厢内变成了大学生和
老年人的主场。三三
两两的大学生结伴而
行，有的戴着耳机听
音乐，有的则专注地
研究换乘路线图。

“今天没课，正好
去市区逛逛。”山东公
路技师学院的学生小
许说，过去从学校进
城购物，他需要先乘
公交再转地铁，有时
还得骑一段共享单车
才能抵达目的地，“全
程算下来得一个多小
时，打车的话得五六
十块钱”。

现如今，他从校
门口的地铁站出发，
不到一小时就能抵达
城区商圈，“像是给我
们 出 行‘ 开 了 加 速
器’，去看更多的城市
风景”。

从高楼大厦到山川田野

该路线列车在驶出青年政
治学院站后，便跃出地面，在离
地约三层楼高的架空段飞驰。
此时，经十东路沿线风光豁然
开朗——— 南北两侧连绵的山
体、蜿蜒的河道、静谧的村落与
整齐的田畴在窗外次第展开，
冬日暖阳为这幅流动的画卷镀
上温柔光泽，潋滟生辉。

车厢内，不少乘客不由自
主地放下手机，沉浸在窗外不
断推移的风景中，出行之路也
因此变成了一段心旷神怡的观
光之旅。许多乘坐地铁的市民
虽互不相识，却因这趟共同的
旅程自然地打开了话匣子。“每
次坐上地铁的那一刻，都感觉
梦想照进了现实。”一位头发花
白的大爷指着车厢内的路线图
感慨道，“现在无论是坐飞机、
高铁，还是就医、购物，都能直
接坐地铁去，十分方便。”

如今，济南地铁8号线一趟
趟列车沿着崭新的轨道平稳前
行，将每一位市民平稳地送达
目的地，也将一天的繁忙与期
待都稳妥地收纳进这流动的车
厢里。
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一周前，济南轨道交通8号线正式开通，这条全长25 . 3公里的
线路，以14座站点将章丘区与济南主城的通勤时间压缩至30分钟，
章丘区自此开启“30分钟到达济南主城”的全新时代，也让不少家
住章丘区的市民开启了从容的出行之路。对不少人来说，地铁8号
线的开通也开启了他们新的人生。

葛相关新闻

济南公交K187路在地铁4号线转山西路站接驳乘客。

近日，不少济南市民发
现，随着轨道交通4号线、6号
线东段、8号线开通，经十路
沿线部分公交站牌悄然“位
移”，向地铁出入口靠近。这
一变化背后有着怎样的城市
交通布局？公交与地铁的“双
向奔赴”能给出行带来哪些
改善？
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