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电动重卡成货运新宠

4月20日上午10点，刚完成
兴隆煤矿煤炭运输任务的电动
重卡驾驶员刘勇，径直驶入高老
桩新能源邹城太平示范站补能。

“趁上个洗手间的功夫，车就能
充满电，特别方便。”刘勇笑着介
绍，前一夜没来得及充电，一早
跑完活便赶来补能，车辆剩余电
量49%，仅需20分钟就能充满电。

说话间，不少电动重卡司机
陆续驶入充电站。一辆蓝色重卡
缓缓停在刘勇车辆右侧，驾驶员
骆家辉下车后，熟练地在充电桩
前完成信息录入，随后拔出两把

“充电枪”接入车辆充电接口。
“充电站分时段定价，深谷时段
是11点到下午2点，电价只要0 . 4
至0 . 5元一度，没活的时候我们
都愿意赶这个时段来补能。”骆
家辉坦言，并非每次都能赶上低
价时段，平价时段电价0 . 6至0 . 7
元一度，要是运输任务紧急，即
便尖峰时段1 . 2元一度的电价，
也得及时充电。

尽管充电时段和电价不同，
但一年多的电动重卡驾驶经历，
让骆家辉真切感受到了实实在
在的实惠。他算了一笔清晰的经
济账：“我之前开的是燃油重卡，
去年3月刚换成电动的。现在0号
柴油8 . 5元一升，燃油车百公里
油耗35升，折算下来每公里运营
成本要2 . 98元；而这辆电动重
卡，每公里运营成本仅1 . 2元，长
期跑下来能省不少钱。”

谈及电动重卡的运力表现，
骆家辉直言“完全不受影响”。

“我的车主要做短倒牵引，往返
于济宁周边煤矿，基本不出省。”
他介绍，自己驾驶的电动重卡搭
载400度电池，满载满电状态下，
平均续航能达到280公里。“一天
跑两三趟活，每天充2次电就够
了，每次充电40分钟左右，完全
能满足运输需求。”

即便这40分钟的充电时间，

也被司机们安排得明明白白。
“我们都是车停人不停，充电的
间隙正好用来吃饭、休息，一点
不耽误事，没有额外的时间成
本。”骆家辉补充道，电动重卡行
驶平稳、噪音小，驾驶环境大幅
改善，且零排放、无污染，契合绿
色环保要求。“示范站的充换电
设施和配套服务都很完善，让我
们对电动重卡的未来更有信
心。”

补能网络破跨区布局

尽管纯电动重卡45万元的
购置价，比燃油重卡高出近17万
元，但越来越多运输企业仍批量
置换——— 高老桩运输公司负责

人凌轮给出了答案：“我们算得
是长远账。”

政策驱动是关键因素之一。
2025年，国务院《关于印发空气
质量持续改善行动计划的通知》
与山东省《深入打好重污染天气
消除、臭氧污染防治和柴油货车
污染治理攻坚战行动方案》明确
要求，到2025年重点区域重点行
业大宗货物清洁方式运输比例
需达80%左右，济宁市涉及火电、
煤炭、焦化、水泥熟料四大重点
行业。凌轮所在的公司主营煤炭
运输，年运输量达1500万吨，且
部分合作场站已明确要求新能
源车辆方可进入，这成为车队更
换的重要推手。

“目前我们运营的950辆全
部是电动重卡，下个月还将新增
200辆。”凌轮介绍，此前公司拥
有3000辆柴油及LNG车辆，为适
配新能源运营模式，公司重新组
建了专属车队进行管理，原有燃
油及LNG车辆正逐步替换。

除了政策倒逼，实在的长远
收益更是运输公司下定决心换
车的动力。“短期看价差明显，长
期收益却很可观。”凌轮以短倒
重卡牵引车为例，算了一笔细致
的长远账：“这类车辆一年运营
约15万公里，除燃料成本大减
外，电动重卡每年维修费用比燃
油车省1万元，无需加注尿素再
省1万元，单这两项每年就能节
省2万元。”他补充道，电动重卡
电池质保8年，正常使用6年完全
没问题，仅维修和尿素成本，6年

就能省下12万元，且电池8年内
可支持4500次充放电，足以覆盖
长期运营需求。更重要的是，纯
电动重卡可实现近零碳排放，完
全契合当下绿色运输的发展趋
势。

解决了短途运输的痛点后，
电动重卡的长途运输能力也在
持续突破。“目前济宁地区的短
途纯电重卡只有180辆，其余车
辆已投入跨省长途运输。”凌轮
表示，长途运输的核心难题是充
电补能，而沿运煤专线布局充电
站成为关键解决方案。

“我们聚焦新能源运输全产
业链布局，已在山东、山西、河
北、河南4省20市建设运营了37
座重卡超充站，选址均紧邻国省
道、车流量密集区域，方便车队
沿途补能。”高老桩新能源科技
(山东)有限公司副总董翠翠介
绍，即便遇到突发状况，加油站
内的充电桩、国省道沿线的特来
电等商用专用充电桩，都能满足
重卡充电需求，完全不用担心续
航中断。

对于未来规划，董翠翠信心
十足：“我们计划建设超200座场
站，沿运煤专线覆盖9省40市，届
时纯电动重卡的运输距离有望
突破上千公里，进一步拓展绿色
运输的覆盖范围。”

政企联动作发展支撑

兼具运营成本降低与绿色

低碳优势的电动重卡，近年来呈
现爆发式增长态势。数据显示，
山东省电动重卡保有量已达
2 . 02万辆，仅2025年一年就新增
1万辆，同比增长高达190%，行业
发展势头迅猛。

这一增长背后，离不开充电
基础设施的坚实支撑。高老桩新
能源科技在山东、山西、河北、河
南4省20市建设运营的37座重卡
超充站，不仅打通了电动重卡跨
省运输的补能路径，更以开放姿
态服务全行业。“我们的场站全
部对外开放，个体运输车辆通过
登录山东省公共服务平台录入
信息后，即可便捷充电。”董翠翠
介绍，以高老桩新能源邹城太平
示范站为例，站内已建成48台重
卡超充桩，配备充电枪96把，设
置28个标准重卡充电泊位，实现
了纯电动重卡高效充电与绿色
能源高效利用的双重目标。

邹城太平示范站的建设运
营，仅是济宁补能网络的缩影。
目前济宁已建成重卡充电站132
座、在建120座，覆盖重点干线、
产业园区、港口码头、矿区物流
等核心场景；时代骐骥10座换电
站年内将全部投用，全省首家

“宁家服务”直营体验中心暨全
国首个零碳综合体，可提供产品
展示、检测、维保等全生命周期
服务。

立足全省发展大局，山东省
近期更是密集出台利好政策，抢
抓电动重卡提速发展机遇。4月8
日、9日，《山东省重点公路运输
通道布局建设电动重卡大功率
充电示范站实施方案 ( 2 0 2 6 -
2027年)》与《关于支持电动重卡
规模化应用的若干措施》先后正
式印发实施。其中，《实施方案》
明确，2026-2027年将在高速公
路建成24对服务区48座示范站，
构建覆盖三大经济圈、串联16
市、总里程2600余公里的“四纵
两横”电动重卡绿色补能廊道；
在普通国省道建成107座示范
站，完成14条普通国省干线布
局，形成覆盖16市、总里程6600
余公里的“四纵三横”补能网络。

《若干措施》则从8个方面推出28
条具体政策，精准降低购置、使
用成本。

充电基础设施的持续完善，
不仅直接带动充电设备、储能设
施、电网改造等相关领域投资，更
有效释放了电动重卡的消费潜
力，为产业发展注入强劲动力。

贵了十多万，电动重卡何以受追捧？
经济账+长远账，为济宁重卡(船舶)电动化提供双重支撑

孔茜 济宁报道

售价45万元左右的400度电池纯电动重卡，与28万元的燃油重卡存在17万元购置价差———
这样的“门槛”之下，它为何能跻身运输领域新选择？答案藏在两本“账本”里：司机眼中，每公里
1 . 7元的运营成本节省是实打实的“经济账”；企业视角下，节能减排的环保效益与长期运营的
收益空间，是更值得深耕的“长远账”。

电动重卡充电更方便。
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错峰充电渐成新选择。
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