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天龙大厦拆除！老地标退场新门户正崛起
百年济南站向现代化综合交通枢纽和新城市会客厅转型迈出重要一步

记者 于泊升 实习生 张天甲
济南报道

大厦拆除，南广场提升
进入实质实施阶段

4月22日，记者走进济南站南
广场发现，原天龙大厦所在区域
已被整齐的施工围挡包围。步入
内部，曾经高耸的15层主楼、东西
两侧附楼已不见踪影，地面上只
剩下待清理的建筑遗留，站前空
间豁然开朗，南广场视觉通廊逐
步打开，济南站钟楼与百年胶济
铁路老站房实现“跨时代同框”，
这也为后续广场建设和景观塑造
创造了空间条件。

现场工作人员介绍，目前天
龙大厦拆除主体工程已全部结
束，工作重心转向建筑遗留清运、
场地平整等工作。此外，广场汽车
站也已完成搬迁，拆除工作同步
启动。随着天龙大厦拆除，济南火
车站南场站综合配套建设的前期
工作全面提速。

作为20世纪90年代建成的
高层建筑，天龙大厦在很长一段
时间里都是济南站南广场的代表
性建筑。大厦主楼15层，东附楼9
层、西附楼7层，总建筑面积3.62万
平方米，内部汇集酒店、超市、餐
饮、办公等多种业态，在一段时期
内是片区重要的商贸服务载体。

随着城市规模不断扩大、铁
路客运量持续攀升，原有建筑布
局与交通组织方式逐渐难以适应
枢纽发展需求。南广场空间狭小、
出入拥堵、换乘体验不佳等问题
日益突出，天龙大厦所在位置更
是制约广场扩容和交通优化的关
键节点。对其实施拆除，成为济南
站改造升级中绕不开的环节。

回顾整个推进过程，天龙大
厦拆除并非仓促之举。早在2021
年，济南市自然资源和规划局发
布的《济南市商埠片区控制性详
细规划》，就已对该区域拆迁改造
作出相关安排。

2022年8月，济南市专题研究

济南站南广场整体改造设计方案，
进一步明确科学布局换乘空间、实
现多种交通方式无缝衔接的总体
思路。

2023年，济南火车站南场站综
合配套建设项目启动预招标，南广
场改造进入实质性前期阶段。

2025年10月，济南市天桥区住
房和城乡建设局发布《征收冻结通
告》，天龙大厦正式纳入济南火车站
综合客运枢纽工程项目征收范围。

通告发布后，相关工作迅速

推进。2025年10月，天龙大厦四
周完成铁皮围挡搭设，拆除前期
准备工作启动。同年11月，大厦
内商户及办公单位完成撤离，主体
拆除阶段正式拉开序幕。经过持续
施工，这座运行三十余年的建筑最
终完成拆除，以空间退让的方式，
为济南站升级改造铺平道路。

原址变身换乘区
将成网约车与公交上客区

天龙大厦的拆除，主要是为
济南火车站综合客运枢纽工程

“腾空间、拓格局”，其核心目标是
打破长期以来南广场空间受限、
交通不畅、功能单一的瓶颈，将原
本拥挤的站前广场，改造成为集
约高效的现代化综合枢纽。

记者从济南市城乡交通运输
局获悉，济南火车站综合客运枢
纽项目地处城市核心区域，东至
站前路，西至国铁济南局车辆段，
南至经一路，北至济南站南站房。
项目聚力构建集铁路、地铁、公
交、出租、长途客运于一体的现代
化综合立体交通枢纽。

济南火车站综合客运枢纽项
目前期施工中，最重要的就是天
龙大厦与广场汽车站的拆除。从
目前公布的济南站枢纽交通接驳
体系近期优化提升方案来看，天
龙大厦所在区域将变成网约车停
车、候车、接客区域；广场汽车站
原址也设置了一处网约车停车
区，同时还规划了城际公交站台
与非机动车停车区。

在交通组织上，改造后的南
广场将优化地面车流组织，通过
车行隧道、专用落客区、人车分流
系统等设计，有效缓解出租车、公
交车、社会车辆混行拥堵问题。同
时扩建进站集散大厅，提升旅客
进出站效率，实现铁路、地铁、公
交、长途客运、出租车等多种交通
方式高效衔接和无缝换乘。

轨道交通接入是此次枢纽升
级的一大亮点。目前，地铁6号线
沿经一路加紧建设，并在济南站
设置站点，未来建成后将横贯城
市东西，串联济南国际医学中心、
中央商务区等重点功能区，同时
实现济南西站、济南站、济南东站
三大铁路枢纽互联互通。已投用
的北站房已实现与地铁2号线直
连，远期规划中的地铁5号线也将
在济南站设置换乘站。三条轨道交
通线路在此交会，将使济南站成为
全市轨道网络中的重要节点。

门户焕新赋能城市
济南枢纽辐射都市圈全域

天龙大厦拆除、南广场启动
改造，看似是一处建筑的更迭、一
片空间的重塑，实则关系到济南

门户形象、老城更新和综合交通
格局整体提升，其意义早已超出
单一工程本身。

对市民和广大旅客而言，改
造最直观的变化就是出行体验提
升。长期以来，济南站南广场空间
有限、人车混杂，高峰期拥堵频
发，雨雪天气出行更为不便。随着
广场扩容、交通优化和换乘系统
建成，南北双站房、双广场格局将
更加完善，客流可双向分流，地
铁、公交、出租车高效接驳，“最后
一公里”难题将得到有效破解，济
南站的服务能力和舒适度将迈上
一个新台阶。

从城市更新角度看，济南站
地处老城核心区域，周边商埠文
化区、大明湖片区等资源富集，但
长期受限于交通枢纽封闭性强、
与城市融合度不高等问题，片区
活力未能充分释放。

随着站城融合不断深化，现
代化枢纽带来持续稳定的人流、
信息流和消费流，将有效带动周
边商业、文旅、服务业提质升级，
让过往旅客不再只是匆匆过客，
而能更好地融入老城、感受老城，
为老城区发展注入新的活力。

山东大学交通规划设计研究
中心主任张汝华认为，改造后的
济南站将凭借地处主城核心、通
达性最优、服务人群最广的优势，
成为服务本地市民、辐射济南都
市圈的基础性枢纽。

在更高层面上，济南站改造
升级是济南加快建设国际性综合
交通枢纽城市的重要一环。在国
家“八纵八横”高速铁路网布局
中，济南的枢纽地位愈发重要。随
着北站房启用、南广场改造推进，
济南站的运能进一步释放，未来
具备增开和加密城际、普速列车
的条件，能够更好地服务济南都
市圈一体化发展，强化与周边城
市的快速联动。

一座老地标退场，预示着一
座新门户崛起。天龙大厦拆除收
官，不仅为济南火车站综合客运
枢纽工程扫清障碍，更拉开了南
广场全面焕新的大幕。从交通节
点到城市客厅，从单一枢纽到站
城融合，百年济南站将以全新姿
态，重塑齐鲁门户形象，提升城市
功能能级。

外摆经济“放”与“管”如何平衡？
济南七部门出招，以规范促活力，让“外摆经营”成为消费新引擎

记者 李梦瑶 济南报道

周末的济南，万象城主题街
区内游人如织，百花洲的非遗工
坊可体验可消费，曲水亭街的外
摆摊位让全国小吃与古玩雅玩
和谐共生——— 这些鲜活的场景
背后，是济南正在全力推动的一
件事：以规范促活力，让“外摆经
营”成为城市消费的新引擎。

今年，济南市城管局、公安
局、商务局、文化和旅游局等七
部门联合印发《关于规范有序推
进重点商业集聚区域外摆经营
活动的指导意见》，明确在规范、

有序、安全、高品质前提下，加大
支持力度，推动外摆经营有序健
康发展。

过去外摆总在“放”与“管”
之间摇摆，如今济南找到了平衡
点。激活外摆经营，不等于放开
占道经营或店外经营，而是有规
划、有层次的空间布局。

根据指导意见，外摆经营支
持类型方面，包括商业外摆、特
色售卖点外摆、户外文化商业活
动外摆和潮汐餐饮临售点外摆。
外摆区域主要集中在特色商业
街区(步行街)、商业综合体、商
业园区、城市公共休闲广场等商

业集聚区域，实行运营(管理)主
题统一打包申请、统一规范管
理、统一履约负责制度。

申请程序也更加清晰高效。
商圈、商业街区运营主体准备相
关方案后，向属地街镇提出申请，
联合会审部门最快3个工作日出
具审核意见。每次申请时限最长
不超过1年，到期可申请续约。

在保障市容秩序方面，济南
倡导“外摆美学”，合理优化美化
外摆区域，杜绝重油烟污染经营
业态，培育一批规范经营、品质优
良的外摆示范点和示范街区。

最后就是让政策落实到位。

外摆经营要长久，既离不开精细
化管理，也离不开有温度的服
务。下一步，济南将从三个维度
持续发力：加强引导，提高市民
和经营主体对外摆政策的知晓
度、支持度；提升品质，引导商户
融入城市风貌，避免低俗化、同质
化；规范管理，健全动态监管和退
出机制，依法处置违法行为，守护
城市道路畅通与市容整洁。

外摆经营的兴起，不仅是短
期刺激消费的举措，更预示着城
市治理正朝着更具弹性、包容性
和创新性的方向改变，让“烟火
气”与“文明风”相伴而行。

近近日日，，天天龙龙大大厦厦原原址址开开始始拆拆后后清清场场工工作作。。

近日，矗立济南站南广场三
十多年的天龙大厦完成全部拆
除作业，后续清场工作逐步推
进，为济南火车站综合客运枢纽
工程腾出核心空间。

这座承载一代人记忆的老
城地标正式谢幕，百年济南站向
现代化综合交通枢纽和新城市
会客厅转型迈出重要一步。

按规划，天龙大厦原址将变

成网约车停车与上客区。


	A06-PDF 版面

