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三峡枢纽长期高负荷运行

长江黄金水道是长江经济带发展
的重要支撑。三峡—葛洲坝枢纽河段，
是整条水道的咽喉要害，关系着长江上
中下游物资流通、产业联动、经济循环
的命脉。

三峡工程改善了长江航道条件，也
激发了沿江经济快速发展、产业集聚，
航运需求持续增长。运行20多年的三峡
枢纽双线五级船闸，如今已成为全球最
繁忙的内河船闸。

2011年，三峡船闸年通过量首次突
破1亿吨，提前19年达到三峡枢纽设计
通过能力。截至2025年底，三峡枢纽累
计通过量超过23亿吨，年最高通过量达
到1 . 74亿吨，超出原设计水平的70%，
加快建设三峡水运新通道必要且紧迫。

“近3年来，通过挖潜提效，三峡船
闸平均每天通过船舶约110艘次、货物
通过量46万吨，长期高负荷稳定运行。”
交通运输部长江三峡通航管理局党委
书记桓兆平介绍，航运繁忙让管理部门
倍感压力，遇到船闸停航检修等特殊情
况时，最大待闸船舶数量超2200艘，平
均待闸时间超200小时。

顺应发展大势、承接时代需求，三
峡水运新通道工程应运而生。

早在2013年，国家就启动了三峡水
运新通道前期论证研究。2016年，国家

“十三五”规划纲要提出推进三峡枢纽
水运新通道建设，完善三峡综合交通运
输体系；同年，中共中央、国务院印发

《长江经济带发展规划纲要》，部署研究
建设三峡枢纽水运新通道和葛洲坝枢
纽水运配套工程。

2021年，国家“十四五”规划和2035
年远景目标纲要提出“深化三峡水运新
通道前期论证”。

2025年5月，三峡水运新通道项目
可行性研究报告获得正式批复……

从构想到落地，从规划到开工，长
江干线上迎来又一超级工程。

“双车道”升级为多车道

三峡水运新通道工程规模巨大、难
度空前，历经十余年论证设计、数十年
技术储备，已充分具备开工条件。

三峡水运新通道工程包含三峡枢
纽新通道和葛洲坝航运扩能两部分，项
目静态总投资约772 . 08亿元。其中，三
峡枢纽新通道位于已建三峡船闸北侧，
规划新建双线连续五级船闸，线路长约
6680米，工期为112个月（含12个月工程
筹建期）。葛洲坝航运扩能拆除既有三
号船闸，新建两线单级船闸，并对上下
游引航道进行扩挖，工期为95个月（含
12个月工程筹建期）。工程土石方开挖
总量约1 . 6亿立方米，混凝土浇筑约
1000万立方米。

工程设计通航船舶为万吨级。建成
后三峡枢纽将形成四线船闸加升船机
的格局，年通过能力达到3 . 36亿吨；葛
洲坝枢纽形成四线船闸格局，年通过能
力达到3 . 6亿吨，较当前大幅增长。

中国工程院院士、长江设计集团首
席科学家钮新强做了个形象的比喻，新
通道相当于将长江上游航运“双车道”
升级为高标准多车道，通航通道数量增
加，适配船舶等级全面提升。

工程建成后将大幅提升航运效率，
有利于长江综合立体交通走廊高质量发
展，有利于推动长江经济带发展战略实
施，有利于构建国内国际双循环发展格
局，有利于优先绿色发展理念落地见效。

名副其实的世界级工程

前所未有的工程，前所未有的技术
挑战。“新通道多项指标位居世界内河
船闸建设首位，是名副其实的世界级工
程。”中国工程院院士、长江设计集团首
席科学家钮新强说。

钮新强介绍，三峡水运新通道是在
已建成的巨型水利枢纽上增改建通航
设施，环境约束多、施工限制大、水力学
条件复杂、设备安装精度极高，对设计、
施工、运维、管理全链条提出极致考验。

三峡集团副总工程师高鹏进一步
拆解新通道建设的技术挑战。“113米通
航水头、40米宽闸室、万吨级船舶、1440
吨人字门……”他说，这些不是简单的
数字，是工程规模扩大带来的新课题。

挑战不止于此。在坚硬的山体上
“如切豆腐般”挖出巨大的船闸闸室，高
陡边坡和直立边墙的稳定性更是难题。

中国水利学会工程爆破专委会主任
委员、武汉大学教授卢文波介绍，相较于

创造一系列“世界之最”的三峡船闸，新通
道工程边坡高度更高、地下洞群结构更复
杂，开挖成型、边坡稳固挑战更大，直接关
系工程整体安全与建设质量。

“数十年技术储备，十余年论证设
计，难度虽大，但我们对成功建成充满
信心。”钮新强说，新通道建设过程中，
将通过科技创新手段，采用新材料、新
工艺、新技术，把世界内河船闸的技术
推高到前所未有的水平。

生态优先，呵护一江碧水

攻坚之路，既要求解建设难题，也
要呵护一江碧水。在保障工程建设的同
时，确保对环境的影响降至最低，是工
程必须考虑的重要问题。

“三峡水运新通道工程建设对环境
影响总体可控。”钮新强说，工程建设全
方位落实生态保护举措，并力图打造为
推动长江大保护的示范工程。

三峡新通道公司副总经理李勇泉
表示，工程将摒弃传统的“先建设、后治
理”模式，实行“边建设、边保护、边修
复”，全方位守护长江流域生态环境。

记者了解到，针对珍稀水生生物保
护，工程同步配套建设过鱼设施，有效
修复长江水域生态结构，畅通河道生态
连通性。为规避水下爆破对鱼类的惊
扰，主动放弃高效爆破工艺，改用机械
开挖作业。“为规避对中华鲟产卵场的
影响，我们摒弃了原有的方案，仅此一
项就增加20亿元投资。”高鹏说。

生态优先，同样见诸一草一木。在工
程建设前期，有这样一场特殊的迁移。

葛洲坝航运扩能处在城市江段。工
程红线划过，3200多棵树因处于工程区
域必须迁移。它们中有50多年树龄的黄
葛树，见证过葛洲坝的崛起；有沿江大
道成排的香樟，荫庇过几代人的晨昏。

经过一一编号，它们被从原址挖
起、运输到定植区“安家”——— 在宜昌求
雨台公园的新土地上继续生长，延续城
市的绿色记忆。

“全体建设者将坚持保护优先，合
力攻关技术难题，在设备设施、材料选
型、土石方高强度开挖及渣料运输等方
面创新突破，努力打造精品工程、绿色
工程。”三峡新通道公司总工程师杨宁
说。 综合新华社消息

“西陵峡中行节稠，滩滩都是鬼见愁”，川
江自古滩险流急，船难频发。新中国成立以
来，对川江险滩礁石进行了系统整治，但未能
根除天险。1994年三峡工程开工，2003年三峡
枢纽蓄水成库，一举消除130多处滩险、40多
处单行控制河段、25处重载货轮牵引河段。宜
昌至重庆660公里航道实现质的飞跃，从三级
航道跃升为一级航道，通航船舶吨位从1000
吨级提升到3000至5000吨级。

伴随大坝一起建成的三峡双线五级船
闸，如同琴键般嵌入山体。水位落涨间，5000
吨级轮船逐级爬上“水上楼梯”，稳稳驶入上
游开阔平静的高峡平湖。

“三峡工程从根本上改善了长江三峡库
区通航条件，促进了长江中上游航运事业发
展。”86岁的中国工程院院士、三峡集团原总
工程师张超然，亲眼见证了长江航道的沧桑
巨变。

张超然说，三峡船闸通航后，大宗商品畅
行无阻。长江日益成为畅通国内国际双循环
的大动脉，沿江城市群加速崛起，区域发展水
平因水运之畅显著提升，带动长江航运需求
节节攀升。

建设三峡水运新通道，不仅提升长江黄金
水道的功能价值，其综合效益深远而持久。

长江经济带覆盖11省市，2025年地区生
产总值占国内生产总值的47%，沿江地区已
形成以冶金、电子、机械、汽车、原油、化工等
为主体，以高新技术产业为主导的新型产业
布局，形成世界最大内河经济走廊。

“三峡枢纽的通航能力直接关系到成渝地
区双城经济圈融入全国统一大市场的效率和
成本，能有效促进长江上游地区经济社会发展
和产业结构转型升级，推动形成长江上中下游
优势互补、协同发展的良好局面，这是新通道建
设的一大战略意义。”全国工程勘察设计大师、
中交水运规划设计院原总工程师吴澎说。

黄金水道串联上下，长江经济带如巨龙
腾飞。上游，成渝地区双城经济圈“龙尾”舞
动，内陆腹地渐成开放高地。中游，高质量发
展“龙身”腾飞，战略性新兴产业不断聚集。下
游，长三角“龙头”昂扬，加速形成区域一体化
发展格局。

从万年险滩到平湖通途，万里长江在时
代浪潮中不断焕新。三峡水运新通道，这一

“十五五”新征程上的大国重器，将把“门泊东
吴万里船”的诗意，化作峡江上更为壮丽的实
景。 综合新华社消息

“十五五”首个国家重大工程三峡水运新通道开工

为何建？难在哪？有多强？
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从万年险滩
到平湖通途

6月8日，我国“十五五”期
间开工建设的首个国家重大标
志性工程——— 三峡水运新通道
破土动工。这是三峡工程之后，
长江干线上集水利、航运、生态
等功能于一体的最大综合性工
程，有利于提升长江黄金水道
通航能力。

6月8日拍摄的三峡水运新

通道工程三峡枢纽新通道施工现

场。 新华社发
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