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法德高层频繁“对表”

“未来空中作战系统”是在2017年由法
国总统马克龙与时任德国总理默克尔共同
启动的，西班牙于2019年加入。2019年6月，
该项目合作协议在法国布尔歇航展上签
署，原计划在2040年前开发出欧洲第六代
战斗机并投入使用，以逐步替代法国的“阵
风”战机以及德国、西班牙等国的“台风”战
机，并打造一个将载人战斗机与武装无人
机以及地面雷达等感应器连通起来的数据
交换系统。该项目总预算高达1000亿欧元，
若得以实现，将成为欧洲最大型、最昂贵的
武器项目。

项目参与方包括代表法国的达索航空
公司、代表德国的空中客车公司和西班牙的
英德拉系统公司。然而，达索与空客陷入项
目主导权之争，一直未能就新战机的构造方
案达成一致，几度传出项目夭折的消息。

今年4月在塞浦路斯举行的一场欧盟
成员国领导人非正式峰会上，曾有媒体记
者问马克龙“未来空中作战系统”项目是否
已失败？马克龙回答：“不，完全没有。”他
说，已在峰会间歇与德国总理默茨就此话
题进行了建设性讨论，双方已分别指示本
国国防部长就“几个领域的一系列不同议
题”展开合作，“不仅涉及未来战斗机，还关
乎两国在多个层面的合作”。“欧洲从未像
现在这样亟需团结并加强独立自主。”马克
龙说。德国政府一名发言人也证实两国领
导人进行了上述讨论，并称两国国防部的
相关工作“将在未来几周内完成”。

然而，话音未落，默茨就向马克龙提议
叫停该战斗机研发计划。德国电视一台《今
日新闻》栏目网站6月8日援引政府知情人
士的话说，默茨与马克龙已达成共识，法国
达索公司与代表德国、西班牙两国利益的
空中客车公司未能在联合研制战斗机问题
上达成一致。

据披露，默茨是在6月5日欧盟-西巴尔
干峰会期间，在黑山与马克龙讨论了这一
决定。默茨与马克龙在过去几个月多次讨
论“未来空中作战系统”问题。报道说，虽然

联合研发被叫停，但德法两国仍计划继续
推进该框架下的“战斗云”系统开发。该系
统旨在通过网络将各种武器系统、平台和
传感器进行连接。

达索与空客互不相让

对于“未来空中作战系统”项目失败的
原因，一位德国政府官员说，尽管各方都极
力做出努力，但参与项目的两家企业空客
和达索始终未能达成协议。双方分歧主要
集中在研发任务的分配和研发成果的专利
归属问题上。据称，达索直到最后一刻都坚
持要主导项目研发，而空客也不能接受从
属合作伙伴的地位。

在去年4月法国国民议会国防委员会
的听证会上，达索公司首席执行官特拉皮
尔对“未来空中作战系统”项目的合作进行
了抨击。特拉皮尔强调，达索公司具备独立
研制六代机的技术实力。当时，这一表态就
引发外界对“未来空中作战系统”项目前景
的猜测与怀疑。

特拉皮尔说，在项目推进过程中，达索
公司与空客公司就分工问题持续争论，给
合作带来极大阻碍。他表示，“未来空中作
战系统”项目参与方的工作模式分散，缺乏
统筹规划，项目每推进一步都会引发新的
分歧。达索公司作为新一代战机的主承包
商，仅掌握三分之一决策权，在规划工作流
程、调配资源等方面，要耗费大量时间与精
力协调各方意见，决策过程极为困难。不仅
如此，在技术合作方面，达索公司向合作伙
伴寻求技术支持时，对方常以技术保密、利
益分配不均等理由拒绝。

法国凭借技术优势想主导市场，德国
和西班牙则认为自身的资金投入应换来相
应的市场权益。据称，达索曾提出承担80%
的研发任务，涵盖新一代战斗机、无人机和
网络系统，遭到德国方面强烈反对。此外，
法德两国空军对战机的基本需求也存在根
本性差异：法国要求战机具备核打击能力
并能在航母上起降，而德国军方并不需要
这些功能。

实际上，德国政府内部早已认为该项
目事实上已“死亡”。德国政府在其新的国
家航空战略中强调，德国工业界应在未来

战斗机的研发中发挥关键作用。默茨认为，
如果德国的贡献仅限于提供资金并为达索
提供辅助，是不可接受的。

对于这一意料之中的结局，德国联邦
议院欧洲事务委员会主席霍费雷特尔批评
称，面对俄罗斯的威胁和美国政府的不确
定性，默茨政府未能阻止项目失败，是不负
责任的。但德国金属工业工会对默茨政府
的决定表示欢迎，认为这符合德国作为航
空枢纽的利益和产业工人的利益。法国官
员则对默茨在未与法方充分协调的情况下
单方面释放终止信号感到“措手不及”，认
为这破坏了法德之间的协调机制。

曲终人散后，达索公司将独自研发第
六代法国战斗机，而空客公司将为德国及
西班牙开发相应机型。空客也可能寻找新
的合作伙伴，瑞典军工企业萨博已经表现
出了合作意愿。

英意日积极性有温差

日本《朝日新闻》今年2月报道，英国、
意大利、日本联合研发的下一代战机项目

“全球作战空中计划”正面临部署延期的局
面。原定于2025年底签署的公私部门合作
合同，因英国方面的原因被迫推迟，项目前
景充满不确定性。

英意日三国于2022年底作出联合研发
下一代战机的决定。三国一致同意，在2025
年底前，由负责战机研发的“全球作战空中
计划”国际政府组织（GIGO）与尖翼公司签
署合同。尖翼是由英意日三国飞机设计研
发公司合资成立的企业。

消息人士透露，合同未能按期签订主
要是英国的原因。《日本经济新闻》报道，随
着特朗普政府削弱对欧洲安全的承诺，以
及俄乌冲突日益加剧，英国被迫重建其国
防能力。去年夏天，英国制订了未来10年国
防力量发展计划，包括研制核弹头、建造新
型核潜艇、弹药工厂以及增加军队数量等。
在制订计划过程中，随着计划细化估算成
本越来越高。据报道，为了将国防开支控制
在合理水平，英国需要削减280亿英镑预
算。由于财政紧张，原定于2025年秋季公布
的《国防投资计划》被推迟，可能要到今年7
月才会出台。

报道称，即便按照北约的目标，即到
2 0 3 5年核心军费支出占国内生产总值
（GDP）3 . 5%来计算，英国的钱都不够支付
这笔“强军计划账单”。在《国防投资计划》
迟迟未能完成的情况下，无法确保“全球作
战空中计划”项目预算，目前签署下一代战
斗机的合作合同就成为了一项“不可能完
成的任务”。而合同签不了，负责集中管理
和运营研发工作的GIGO和尖翼公司就无
法获得授权，相关工作只能停滞不前。据
悉，各方正在考虑替代方案，比如由意日两
国先行分担成本。

此外，三国的协调工作同样遇到与“未
来空中作战系统”项目相似的不畅情况，以
及对推进速度的认识分歧。这款战机旨在
取代日本航空自卫队的F-2以及英意两国
的“台风”战机，其中日本最为迫切。日本计
划从2035年开始逐步退役F-2战机，因此需
要在此之前完成下一代战机的部署。一名
日本防卫产业人士透露：“日本与英意两国
在推进项目的积极性上有所不同，因为在
退役‘台风’战机方面，英意两国有着更为
宽松的时间表。”

日本防卫大臣小泉进次郎在2月的德国
慕尼黑安全会议上与英国国防大臣希利、意
大利国防部长克罗塞托举行会谈，三方就加
速联合开发下一代战斗机达成一致。

据悉，日本也在与其他国家进行接触，
沙特、澳大利亚、新加坡、加拿大和印度都
是其潜在目标。此外，日方消息人士透露，
德国也对加入“全球作战空中计划”表现出
兴趣。更多国家可能加入该项目，虽然有利
于后期拓宽销售市场，降低研发成本，但势
必会出现更多协调问题，不仅可能造成进
度延误，重要信息也面临泄露风险。

与“未来空中作战系统”项目一样，“全
球作战空中计划”也面临成本超支、技术整
合难度大以及政治协调复杂等诸多挑战。
据称，项目总成本目前已上涨至最初预估
的三倍以上，由于英国在飞机总体设计与
发动机研发方面握有主导权，意大利方面
曾批评英国未充分共享关键技术，损害三
方合作关系。鉴于项目前景充满不确定性，
相关企业内部已经有人预测，实际部署时
间将被推迟到2040年以后。

（资料来源：新华社等）

德法决定停止联合研发，英意日项目被迫推迟

欧洲六代机项目，一个黄了一个悬了
据德国媒体6月8日报道，因合作企业之间的分歧难以弥合，德国和法国已经决定停止“未来空中作战系统”（FCAS）框架下的战

斗机联合研发项目。在经历长达数年的权益纷争僵局之后，这一欧洲防务合作标志性项目终于走到山穷水尽的地步。此此前，欧洲另
一项六代机研发项目——— 英意日“全球作战空中计划”（GCAP）也被爆将延期部署。
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