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看点
找 记 者 上 壹 点

“忠元，我们来接你回家。”4月1日
上午，一辆来自湖南郴州的殡仪用车
慢慢驶出长清崮山高速出口，在T179
次火车脱线事故中不幸牺牲的乘警
于忠元魂归故里。

得知“忠元回来”的消息后，他
的部分亲友朋友也赶来“接他回
家”。现场的交警、于忠元的同事也
纷纷行礼致敬。在长清殡仪馆，也
有不少于忠元的亲友同学到场。

“因为现在情况特殊，所以我们几
个就代表大家来送送忠元。”山东
建筑大学的十余位大学同学也来
为“好兄弟”送行。为了避免过于悲
痛，于忠元的父母并未随车到长清
殡仪馆。

据郴州第三人民医院工作人员
介绍，他们是3月31日下午4点从当地
出发的，行程一千五百多公里。

于忠元系山东建筑大学2016届
毕业生，2017年通过国考，入职济南
铁路公安局济南公安处，任T179/
180次列车乘警长。

在担任T179/180次列车乘警长
期间，于忠元多次在列车上帮助旅
客。2018年1月，他值乘T179次列车，
帮乘客找回丢失的8 0 0 0元现金；
2018年2月，他值乘T180次列车，在
车上找到离家出走的14岁女孩……
于忠元的最后一条微博停留在2月
18日，他表示，“希望疫情过后，我值
乘的列车可以坐满武汉的伙伴！”

齐鲁晚报·齐鲁壹点
记者 尉伟 于梅

三千里英魂归故里

忠元，我们接你回家

3月30日11时40分许，从济南开往广州的T179次客运列车
行经京广线湖南省永兴县路段时，因突发山体滑坡，导致列车
撞上塌方体脱轨。事故造成1死127伤，京广线部分区段一度运
行受阻。据调查，事故发生前曾有村民拨打“110”电话报警。那
么，列车为何仍未能及时停下？该如何避免类似事件发生？

“我报警了,很遗憾
没能阻止事故”

“车厢突然猛晃，开水器、冰
箱成排倒下，我眼前一黑啥也不
知道了。”T179次客运列车厨师
乔伟伟在医院回忆事发情况时，
仍心有余悸。

乔伟伟说，事发时，他所在
的餐车有两名厨师、一名质检员、
一名乘警。“醒来后，我顺着车厢
连接处的大裂缝慢慢爬出车外。
可是，同车厢乘警不幸遇难了。”

安徽姑娘孙洒洒一家六口
乘坐T179次列车赴广州。“出事
瞬间，我们车厢里的人和行李挤
压成一堆，后来大家用消防锤砸
开玻璃窗陆续往外爬。”

记者在现场看到，猛烈撞击
导致列车机车头变形偏离轨道，
多节车厢倾覆；有的车厢受损严
重，被折成“V”字形。事故路段
两旁都是山坡，护坡陡峭，现场
有明显的塌方痕迹。

“撞上塌方山体后，列车头部
跳了起来。”一名目击事故的村民
告诉记者，列车到达塌方路段前，
已有大量土石方掩埋了铁轨。

“我打了报警电话！”目击事
故现场的村民李丙红告诉记者，
他的小孩在铁路附近骑车时发
现了塌方，便跑回家告知了这一

情况。他立即骑摩托车赶到塌方
附近的桥上，并于11时29分拨打
了“110”报警电话。“我赶到桥上
时，看到已有几个人在，大家几乎
同时在打电话报警。没过多久，就
看到火车开过来了。有人向火车
挥舞衣服，但已经来不及了。”李
丙红说，虽然第一时间报警了，但
很遗憾没能阻止这场事故。

当地110报警平台
确实接到村民电话

经记者多方核实，事故发生
前，当地“110”报警平台确实接到
了村民电话。当地公安机关表示，
正配合事故调查组开展调查。

有当地政府知情人士表示，
确有村民在事发10分钟前拨打
了“110”报警。但“110”电话负责
接警的是当地公安部门，不是直
接传达到铁路部门，信息中转、
调度还要经过多个环节，此刻让
列车停下来已经来不及了。

铁路部门人士告诉记者，一
般情况下，铁路巡护人员发现危

险后，会通过内部通信设备第一
时间联系附近车站，由车站发出
指令控停列车。记者多方努力试
图采访列车司机，但未能如愿。

“铁路和地方联动应急体系
没太理顺。”一名知情人告诉记
者，地方公安接警距事发约10分
钟，但因为管辖区间划分不明
确，且预警信息核实、电话联系、
司机制动处置都需要时间，警讯
未能起到阻止事故发生的作用。

业内人士表示，铁路和地方
建立的联防联控机制并不完善，
普速列车线路维护等工作一般
由铁路部门负责，地方很少介
入；安全风险如果不是铁路部门
自己第一时间发现，往往很难发
挥预警作用。

提高普速列车安全
防护能力迫在眉睫

专家认为，在地质灾害频发
的季节，应加密普速铁路巡查频
次。对经常发生灾害的山区路
段，要加强工程治理，在斜坡地带

安装传感器和摄像头，并利用无
人机技术加强巡检。

同时，应加强对机车乘务员
应急信息预判和处置能力的培训。
优化列车编组管理，如将行李车挂
在机车头后，将发电车放车尾，发
挥行李车“缓冲器”作用，降低事故
发生时发电车起火等风险。

发现险情的信息未能得到
及时处置，是此次事故最令人关
注的问题。专家认为，应尽快完
善铁路与地方联动的报警快速
反应机制，扩大预警网络覆盖
面，“要建立一个机制，把普通公
众目击的信息和所有异常动态
都纳入预警系统。”

还有专家认为，此次事故敲
响了老旧普速铁路安全保障升级
的警钟。高铁可通过全息感知、安
全防护等信息化技术，及时预警
和有效处置一些安全事故风险。
而普速列车驾驶目前还主要依赖
司机目测，沿线维护、巡检也主要
靠人工进行，不能实时获取灾害
信息，预防突发险情。

未来是否能把普速列车全部
更换为高速列车？专家表示，高铁
并不适合货运特别是重载货运。
在未来很长时期，中国铁路网还
将是高速与普速并存的局面。专
家认为，通过“人防+技防”全面升
级，提高普速列车安全防护能力
迫在眉睫。 据新华社电

经过紧急抢修，4月1日11时45分左右，由北京开往三亚的Z201次列车顺利驶过京广铁路郴州段脱轨事故区段。 新华社发

于忠元魂归故里，同事亲友接他回家。

脱脱轨轨前前的的报报警警电电话话
为为何何没没能能成成功功预预警警
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