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重磅
找 记 者 上 壹 点

缺少产业链，报废车新规见效难
五大总成再利用困难不小，新规实施近一月回收价没变

文/片 齐鲁晚报·齐鲁壹点
记者 张泰来 李岩松

目击
报废车排到门外200多米

在济南市槐荫区美里湖附
近坐落着济南乃至山东省规模
最大的报废车回收企业——— 山
东华嘉资源综合利用有限公
司，人们俗称为“汽车坟场”，
在这里几乎每天都有机动车

“车生”终结，被拆解成钢铁、橡
胶等。

9月23日上午，齐鲁晚报·齐
鲁壹点记者到这里探访，距离厂
区门口200多米的道路两侧摆放
着报废轿车，有的地方还摆上了
两层，这些车辆充当了类似“行
道树”的功能，也凸显着厂子的
特点。进入厂区，更是放眼都是
报废车，一排排一列列，各种品
牌各种型号，不管此前价格高
低，到这里就全部统一了身份，
成为待拆解的报废车。

记者此番到来，是因为9月
1日商务部等 7部门联合发布
的《报废机动车回收管理办法
实施细则》（以下简称《细则》）
正式施行。此举被解读为推动
报废车回收行业加速发展的一
剂 良 药 ，将 带 动 行 业 飞 速 发
展、迅速扩大。《细则》已经实
施20多天，报废车行业究竟有
无变化，是否已经显现快速发展
的征兆？

齐鲁晚报·齐鲁壹点记者注
意到，目前，厂区内并没有出现
热火朝天拆解车辆的场面，依然
有大量五大总成已经被破坏的
车辆堆积在一处，等待行情再行
拆解出售。

工作人员介绍，今年受疫情
影响，钢铁行业面临着巨大压
力，废旧钢铁也跟着卖不上价，
直到进入三季度才有所好转，目
前，他们仍不敢开足马力拆解，
大量回收来的报废车依旧在破
坏五大总成之后存放起来，等待
行情。

探访
回收价格拆解方式未变

事实上，报废车回收不温不
火的市场行情已经保持了相当
长的时间。去年7月和今年7月，

《问政山东》先后两次曝光了报
废车回收问题。

根据曝光，报废车回收行业
正规回收企业少，全省只有29
家；报废车回收价格低，一辆价
值10万元甚至几十万元的轿车
到了报废回收环节，也只能按照
废铁价格予以残值补贴，一辆小
型轿车只能拿到三五百元的补
贴，导致众多车主不愿意将车辆
交付给正规回收企业。众多的黑
作坊由此得到生存空间，或明或
暗地干起了报废车拆解买卖，这
不但破坏生态环境，而且存在很
大的安全隐患。

与此同时，受限于钢铁行业
的行情变化，主要依靠出售废铁
盈利的正规回收行业，占地面积
大、经营成本高，也无力给出更
高价格。

业内人士介绍，报废车回收
行业的黄金期在2008年前后，当
时一吨废铁能卖到三四千元，企

业在回收报废车时也曾给出每
吨四五百元的价格，但后来钢铁
行业低迷，废铁价格一跌再跌，
在2015年前后甚至跌到每吨四
五百元。基于此，企业回收报废
车的价格也只能一再降价，现在
全省甚至全国多数城市报废车
回收价格基本都是200元每吨。
车主嫌收购价低不愿卖车，企业
因为货源不足处境尴尬，报废车
回收行业似乎陷入了一个死循
环。

今年8月份，省城报废车回
收行业迎来转机，济南市安排专
项资金2 . 1亿元，引导鼓励老旧
柴油货车提前报废更新，此举在
一定程度上也缓解了报废车回
收企业的“收车难”问题。

山东省华嘉资源综合利用
有限公司工作人员介绍，目前，
他们好的时候一天能够收到二
三十辆车。当然，更大的转机在
于《细则》的生效实施。但是目
前，报废车的回收价格、拆解方
式依旧保持着新规实施之前的
状态。

困境
拆解零件几无利用可能

对市场来说，9月1日生效实
施的报废车回收新规归纳起来
有两点影响最为巨大。首先是，
新规规定不再对报废车回收实
施特种行业管理，取消了企业
总量控制，开办条件弱化了对
注册资本、场地面积、人员数量
的具体要求，强调了企业要有
符合环境保护法律、法规和标
准要求的废弃物存储和处理设
备、设施，与报废汽车拆解活动
相适应的专业技术人员，明确企
业资质认定由“先证后照”改为

“先照后证”。
其二，新规明确取消报废机

动车“五大总成”强制回炉销毁
的规定，允许“五大总成”再制造
再利用，为“五大总成”进行估值
报废回收提供了政策依据。业界
普遍认为，这一政策将极大改变
机动车报废回收的状况。

“‘五大总成’有条件地放
开，将有效激活报废机动车回收
拆解行业。”中国物资再生协会
副会长高延莉曾在接受媒体采
访时表示。对于回收企业来说，
五大总成的回收利用拓展了其
盈利模式，利润空间大了，这样
就能给车主开出更高的回收价
格，甚至有可能根据车辆的状
态、性能等的不同，“一车一
价”，告别以废铁价按吨收购的
历史。

总量限制的取消，五大总
成的允许利用，也必将吸引资
金进入报废车回收行业，从事
回收的企业多了，有了竞争，
报废车回收的价格也会有所
提升。

不过，这些都是预测，就目
前的情况来看，山东省的报废车
回收企业数量尚无变化，依旧是
29家。五大总成的回收利用方面
目前也没有进展，原因很简单，
报废的车辆多是老旧车辆，车辆
更新换代如此迅速，更换下来的
重要零件几无重复利用的可能；
其次，对五大总成进行回收再造
的企业数量稀少，缺乏有效的销
售渠道，五大总成的回收利用还
存在诸多困难。

齐鲁晚报·齐鲁壹点
见习记者 张雨鑫

为加快推动工
业互联网创新发
展，培育具有山东
特色的工业互联网
产业生态，日前山
东省政府办公厅印
发了《关于加快工
业互联网发展若干
措施的通知》（以下
简称《若干措施》）。9
月24日，在山东省政
府新闻办新闻发布
会上，省工业和信
息化厅党组书记于
海田介绍，《若干措
施》在四个方面进
行了创新和突破。

于海田说，《若
干措施》注重与前
期印发的《山东省
深化“互联网＋先
进制造业”发展工
业互联网的实施方
案》相衔接，并结合山东实际，在
以下几个方面进行了创新和突
破。一是注重夯实基础能力。在网
络、平台、安全等关键环节注重加
强引领指导，在创新创业孵化、设
备上云、智能制造、试点园区建设
等重要方面加大支持力度。二是注
重培育多级平台。依托山东在工业
互联网平台建设方向的领先优势，
支持海尔卡奥斯、浪潮云洲两个国
家级“双跨”平台做大做强，聚力打
造具有全球影响力的世界级工业
互联网平台。三是注重推动融合应
用。从供给侧和需求侧两端发力，
加快工业互联网的推广应用。四是
注重优化产业生态。培育更多的工
业互联网独角兽企业。

据悉，山东工业互联网已逐
步从“概念普及”走向“落地生
根”。目前我省建成开通5G基站
近5万个，已为1412万个固网终端
分配IPv6（互联网协议第六版）地
址，均居全国前列。平台建设全国
领先，国家十大“双跨”（跨行业跨
领域）平台山东独占两席，海尔位
居榜首、浪潮列第六位。

齐鲁晚报·齐鲁壹点记者 焦兰清

9月24日，中国·烟台高层次
人才创新创业云聚
活动举行。会上出
台人才新政共9条，
包括强化高端引
领、支持科研创新、
加大创业扶持等九
个方面，是近年来
烟台市人才政策的
最强版，部分政策
走在了全省乃至全
国前列。

此次人才新政
含金量极高。专门
针对拥有自主知识
产权，具有国际一
流水平和重大技术
研发、成果转化能
力的顶尖人才（团
队）项目，加大“一
事一议”政策扶持
力度，每年拟组织
评选5个左右，每个
给予最高1亿元综
合资助或1 . 5亿元
直接股权投资支
持。对烟台市自主
培育或全职引进的省级及以上人
才工程项目，根据科研和团队建
设需要，经评估认定给予最高600
万元综合资助。
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回收来的报废车在破坏五大总成之后存放起来，等待行情。

车主嫌回收价格低不愿卖车，正规企业经营成本高又“吃不饱”，长期以来，报废车回收行业陷入了这种两难境地。
今年9月1日，新版报废车管理办法实施细则生效，明确可以对发动机等五大总成有条件回收利用，此举被认为是一剂
良药，将带动行业进入一个新的阶段。

9月23日，新规实施20多天，齐鲁晚报·齐鲁壹点记者就此进行了走访调查，发现由于没有完善的产业链条，截至目
前，报废车回收行业并没有发生特别明显的变化。回收价格、拆解方式依旧保持着新规实施之前的状态。

山东华嘉资源综合利用有限公司内，工作人员正在拆解轮胎。
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