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济南
找 记 者 上 壹 点

本报济南10月21日讯（记者
夏侯凤超 通讯员 袁帅）

20日上午，济南市中区纪委监委
党风政风监督室组织召开全区批
而未供和闲置土地处置督导检查
工作调度会，区纪委常委、廉政教
育中心主任陈安玺，区纪委监委
党风政风监督室负责同志，区自
然资源局有关科室负责同志参加
会议。

会上，对批而未供和闲置土
地处置工作进行了调研探讨，就
后续有的放矢开展有关督导检查
工作作出安排部署，对目前批而
未供土地和闲置土地处置进度进
行了调度。

下一步，市中区纪委监委将
充分立足“监督的再监督”，利用
日常监督、集中督查、精准问责等
方式，坚持问题导向，找出影响制
约工作推进的核心因素，跟踪督
办，破题解难，将督导工作各项任
务落到实处。区自然资源局作为
牵头单位，将进一步增强做好批
而未供和闲置土地处置工作的责
任感和紧迫感，按照上级有关政
策要求和时间节点倒排工期、摸
清底数、明确推进工作的难点堵
点，保质保量完成处置任务。同
时，对于监督过程中发现的履职
不到位、责任不落实、造成严重后
果的，区纪委监委将坚决予以追
责问责，合力推动批而未供和闲
置土地处置工作落实落细，取得
实效。

本报济南10月21日讯（记者
刘飞跃） 凌晨，经过90天的

连续作业，随着最后一节段拱肋
精准安装到位，由中交二公局施
工的齐鲁黄河大桥首跨拱肋顺
利合龙。拱肋总重量达3200吨，
相当于2000余辆私家车。合龙
后，将逐步拆除钢拱肋拼装支
架，开始吊杆的安装及线型调
整，再进行420米中跨拱肋施工。

21日上午10时许，记者从黄
河南岸远远地看到，一条优美的
弧线横卧在齐鲁黄河大桥280米
首跨上。跟随施工人员登上大桥
后，这条弧线变为了大型的拱形
钢结构骨架。这就是凌晨顺利合
龙的大桥拱肋，拱肋下则是用钢
柱搭建的巨型支架，这些支架起
到重要的支撑作用。

近日，齐鲁大桥主跨顶推完
成，在主跨顶推过程中，施工方
在已经顶推到位的北岸280米跨

（首跨）钢箱梁上利用120吨龙门
吊拼装模块式拱肋支架，采用满
堂支架法安装钢拱肋，钢拱肋按
照由两侧拱脚向拱顶、每侧每次
吊装三个阶段的顺序对称安装，
最后在拱顶合龙。

项目负责人霍凯荣介绍，齐
鲁黄河大桥是一座下承式网状吊
杆拱桥，双向八车道设计中间预
留轨道交通，采用公轨同层的布
置形式，桥梁从设计到施工“一首
三最”创造了多项世界纪录。

其中，网状吊杆体系为世界
上首次采用的400Mpa超高应力
幅拉索，主跨主拱采用三段法安
装作业中间段提升跨度300吨、
提升重量6500吨创世界第一，同
时主梁宽及主跨跨度均位居同

类型桥梁世界之最。“本次合龙
的首跨拱肋矢高46 . 2米，总重达
3200吨，采用满堂支架法施工。”
霍凯荣介绍。

3200吨是啥概念？一辆普通
轿车的重量大约在1 . 5吨-2吨之
间，合龙的拱肋重量相当于2000
余辆私家车。其中，单块拱肋节
段最重达91 . 3吨，相当于50多辆
私家车。

记者了解到，北岸280米跨
钢拱肋安装完成后，按照工序，
施工方将逐步拆除钢拱肋拼装
支架，开始吊杆的安装及线型调
整，将龙门吊移动至中跨420米

钢箱梁上，进行拱肋模块式支架
的安装。

记者在探访中注意到，在拱
肋的顶部有不少工人正在进行
合龙后的后续工作。由于济南多
风，在大桥上感觉风力强劲，而
拱肋顶部尤甚，作业环境比较特
殊。黄河流域“有水不能通船，无
水不能通车”，受施工条件限制，
只可在黄河北岸搭设基础支架，
进行门吊拼装，然后行走上桥，
门吊在支架上拼装完成后最大
高度达79米，拼装位置斜上方
200千伏高压线净空不足80米，
且临近黄河受风速影响极大，如

此规模门吊在此特殊环境下拼
装及使用在国内外极为罕见。

记者在现场看到，在首跨拱
肋施工过程中，施工人员正在搭
设420米主跨上的钢支架。上述
负责人告诉记者，首跨钢拱肋的
顺利合龙，为下一步400Mpa拉
索体系的应用和主跨安装施工
奠定了坚实基础。

记者了解到，北岸280米首
跨拱肋合龙后，目前南岸280米
跨正进行钢箱梁拼装作业，计划
11月底完成拼装顶推作业。420
米主跨计划今年12月底完成拱
肋的拼装、提升、合龙作业。

齐鲁黄河大桥装上第一根“肋骨”
拼装环境之特殊世界罕见，重量相当2000余辆私家车

济南市中区纪委监委

督办闲置土地问题
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